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4. Opis techniczny

Do projektu przebudowy uktadu drogowego, budowa tunelu i ktadki dla pieszych
dla obszaru ulic: Droga Gdyriska, Wiadystawa IV, Swigtojariska,
Al. Marszatka J. Pifsudskiego w Gdyni.
4.1 Materiaty wyjciowe:

»  Podstawa opracowania - Umowa Nr KB/180/UI/57/W/2006/9559/1 zawarta pomiedzy Gming Miasta Gdyni
z siedzibg w Gdyni Al. Marszatka Pitsudskiego 52/54 i Biurem Projekiéw Budownictwa Komunalnego s.a.
w Gdansku ul. Jana Uphagena 27

*  Mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1: 500 wykonana przez APEKS sp. z 0.0. Gdarisk ul. Jaskowa Dolina.

+  Koncepcja obstugi transportowej planowanego Centrum Ustugowego przy skrzyzowaniu Swigtojariska Pitsudskiego
w Gdyni wykonanego przez Biuro Konsultacyjno - Projektowe Inzynierii Drogowej ,TRAFIK” s.c. w Gdansku z
grudnia 2005r.

»  Dokumentacja geologiczno — inzynierska nr 2672/Gl/06 wykonana przez Przedsiebiorstwo Ustugowo — Produkcyjne
Fundament sp. z 0.0. Gdansk ul. Czyzewskiego 40 z VII. 2006r.

»  Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne Dz U nr 43 z 14.05.1999 r.

»  Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — GDDP W - wa 2001 r.

*  Komentarz do warunkdw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie GDDKIA
W —wa 2002r.

4.2 Celizakres opracowania:

W zwigzku z potrzeba usprawnienia ruchu drogowego na ciggu komunikacyjnym ul. Wadystawa IV — ul. Slaska,
stanowigcym jeden z gtéwnych weztéw komunikacyjnych miasta Gdyni, wiadze miasta (Inwestor) zdecydowaty
0 jego przebudowie. Przebudowa ta jest réwniez niezbedna z uwagi na przewidywang budowe Centrum Administracyjno -
Ustugowego przy skrzyzowaniu ulic: ul. Swigtojariska — Al. Marszatka J. Pitsudskiego. Wezet ten jest gtownym potaczeniem
w Srédmiesciu wschodniej i zachodniej czesci miasta, rozdzielonych torami kolejowymi i lezy na gtéwnym ciagu drogowym
Tréjmiasta taczacym jednoczesnie drogi krajowe nr 1 i 7 z drogg krajowa nr 6. Praca tego wezta zbliza sig juz obechie
do granicy przepustowosci i stanowi powazny problem komunikacyjny miasta.

Na podstawie Koncepciji obstugi transportowej planowanego Centrum Ustugowego i wybranego przez Wiadze Miasta
wariantu A w.w. opracowania, Biuro opracowato rozwigzanie projektowe przebudowy ninigjszego wezta. Przebudowa
ta swoim zakresem obejmuje: - budowe tunelu dia pieszych pod ul. Wiadystawa IV i ul. Swietojariska na odcinku
od przystanku kolejowego SKM do Placu Plymouth; - zmiang trasy przebiegu ul. Wiadystawa IV na odcinku
od Al. Zwyciestwa do Al. Marszatka J. Pitsudskiego; - zmiang wylotu ul. Swigtojariskiej na odc. od ul. Wiadystawa [V
do ul. Partyzantéw; - przebicie facznika pod torami PKP i SKM faczacego Droge Gdynska z Al. Zwyciestwa z budowq
wiaduktéw kolejowych i wiaduktu drogowego w ciggu wschodniej jezdni Drogi Gdynskiej; - budowe ktadki dla pieszych
nad facznikiem; - poszerzenie zachodniej jezdni Drogi Gdyniskiej o dwa pasy dla lewoskretu; - przebudowe skrzyzowania
ul. Slaskiej z Al. Marszatka J. Pitsudskiego z uwagi na wprowadzenie jednokierunkowego ruchu na alei, pomigdzy
ul. Wiadystawa IV a ul. Slaska; - przebudowe skrzyzowania ul. Slaskiej z ul. Kielecka. Projekt przewiduje réwniez,
zintegrowanie komunikacji zbiorowej - autobuséw, - trolejouséw, - SKM, ktdrej tacznikiem jest projektowany i istniejacy tunel
oraz dostosowanie ruchowe do zmienionego uktadu komunikacyjnego wezta. Istniejacy tunel taczy petle autobusowa,
ktéra byta wykonana w ramach budowy Wezta im. F. Cegielskiej i byta przewidywana przez ZKM jako przystanek integracyjny
z przystankiem SKM. Petla ta poprzez przedtuzenie istniejacego tunelu uzyska bezkolizyjne dojscie do przystankow
zlokalizowanych przy ul. Wiadystawa IV i ul. Swigtojanskiej oraz przysztosciowego budynku Centrum Administracyjno —
Ustugowego.

Opracowanie podaje sposéb: - odwodnienia uktadu drogowego, - przebudowy sieci trakcyjnej trolejpusowej, PKP
i SKM; - likwidacii kolizji uktadu drogowego z istniejacym uzbrojeniem pod - i nadziemnym.

Ninigjsze opracowanie branzy drogowej podaje rozwigzania sytuacyjno wysokosciowe ukfadu drogowego jezdni
i ciggdw pieszo rowerowych oraz pokazuje konstrukcie elementéw drogowych. Pozostate elementy projektu zawarte
sg w odpowiednich opracowaniach branzowych.

4.3 Lokalizacja inwestycji:
Inwestycja potozona jest w Gdyni i ograniczona jest; - od strony péinocnej Al. Marszatka J. Pitsudskiego; - od strony

wschodniej ul. Wiadystawa IV i ul. Swietojariska; - od strony potudniowej Al. Zwyciestwa; - od strony zachodniej ul. Droga
Gdynska. Przez teren ten na kierunku pétnoc - potudnie przebiega szlak kolejowy relacji Gdynia — Warszawa oraz SKM.
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4.4 Stan istniejacy:

Strona wschodnia:

AL. Marszatka J. Pitsudskiego klasy Z - na odcinku od ul. Swietojariskiej do ul. Wiadystawa IV jedna jezdnia
jednokierunkowa czteropasowa (ok. 4x3,25m) o szer. ok. 13,0m. Jednostronny chodnik na catej szer. od istniejacej zabudowy
do krawedzi jezdni. Na skrzyzowaniu ul. Wiadystawa IV i Al. Marszatka J. Pitsudskiego patrzac w kierunku ul. Swietojariskiej
zlokalizowana jest stacja paliw oraz postdj TAXI, z wjazdem od strony ul. Wiadystawa IV i wyjazdem na Aleje. Skrzyzowania
proste z sygnalizacjq $wieting, Ulica prowadzi ruch autobusowy i trolejousowy. PrzejScie dla pieszych w rejonie
ul. Swietojanskiej. Mate spadki podtuzne jezdni. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z kostki betonowej. Teren stacji
paliw z ptyt betonowych szesciokatnych, a postéj TAXI z kostki betonowej. Obramowanie z kraweznika betonowego
lub obrzeza.

AL. Marszatka J. Pitsudskiego klasy Z - na odcinku od ul. Wiadystawa IV do ul. Slaskiej jedna jezdnia dwukierunkowa
trzypasowa (ok. 3x3,15m) o szer. ok. 9,5m z uwagi na istniejaca konstrukcje wiaduktu kolejowego. Dwustronny chodnik
na catej szer. ok. 3,0m. Nad ulicg przeprowadzone sg wiadukty: kolejowy i drogowy oraz kfadki dla pieszych i rowerzystow.
Swiatto wiaduktu kolejowego zanizone i wynosi 3,5m.

Skrzyzowania skanalizowane z sygnalizacjg $wietina, PrzejScie dla pieszych w rejonie ul. Wtadystawa IV. Ulica prowadzi
ruch autobusowy i trolejousowy. Znaczne spadki podtuzne jezdni. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z pfyt
betonowych 30x30x5¢m oraz kostki betonowej. Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

Ul. Wiadystawa IV klasy G - ulica dwujezdniowa dwu i trzypasowa z pasami dla lewo i prawoskretu oraz zatokami
autobusowymi. Szerokos¢ paséw ruchu zréznicowana i wynosi od 3,0m do ok. 3,8m. Pas dzielacy o zmiennej szerokosci
od 5,0m do 57,0m (wyspa w rejonie ul. Swigtojariskiej). Skrzyzowanie z ul. Swigtojariska skanalizowane, a z ul. Kopemika
proste ,na prawe skrety”. Przejscie dla pieszych na wysokosci przystanku SKM oraz w rejonie skrzyzowania z ul. Kopemika.
Ruch sterowany sygnalizacjg $wietna. Ulica prowadzi ruch autobusowy oraz trolejpusowy. Mate spadki podtuzne jezdni.
Chodniki szer. od 3,5m do 6,0m wzdtuz kraweznika jezdni lub oddzielone trawnikiem. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej,
chodniki z ptyt betonowych 30x30x5¢cm; 50x50x7cm oraz kostki betonowej. Obramowanie z kraweznika betonowego
lub obrzeza.

Al. Zwyciestwa klasy G - ulica dwujezdniowa dwupasowa z jezdniami szer. ok. 7,7m. Pas dzielacy o zmiennej
szerokosci od 2,0m do 3,6m, na ktdrym usytuowano bariery stalowe SP-09 i SP-10. Ulica prowadzi ruch autobusowy
i trolejousowy. Mate spadki podtuzne jezdni. Chodniki szer. od 2,0m i 3,0m oddzielone od jezdni trawnikiem. Po zachodnie]
stronie ulicy wystepuja dwa ciggi chodnikowe przedzielone pasem zieleni. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z ptyt
betonowych 50x50x7cm. Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

Ul Swietojanska klasy Z - na odcinku od ul. Partyzantéw do Al. Marszatka J. Pitsudskiego jedna jezdnia
dwukierunkowa czteropasowa o szer. ok. 16,0m z zatokg dla komunikacji zbiorowej. Dwustronny chodnik szer. ok. 4,5m.
Skrzyzowanie z Al. Marszatka J. Pitsudskiego proste z sygnalizacjg $wieting. Skrzyzowanie z ul. Wiadystawa IV
skanalizowane. Przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Partyzantéw i Al. Marszatka Pitsudskiego. Ulica prowadzi
ruch autobusowy i trolejbusowy. Mate spadki podtuzne jezadni. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z kostki betonowe;.
Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

Ul. Partyzantow klasy L - jedna jezdnia dwukierunkowa dwupasowa z pasem postojowym o szer. ok. 10,5m.
Dwustronny chodnik szer. ok. 3,5m i 4,0m. Skrzyzowania proste. PrzejScie dla pieszych w rejonie ul. Swigtojanskiej. Jezdnia
0 nawierzchni brukowej, chodniki z ptyt betonowych 50x50x7cm. Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

UL. Kopernika klasy D - jedna jezdnia dwukierunkowa dwupasowa o szer. ok. 10m. z dwustronnym chodnikiem do linii
zabudowy. Skrzyzowania proste. Przejécie dia pieszych w rejonie ul. Swietojanskiej. Znaczne spadki podtuzne jezdni.
Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z ptyt betonowych 50x50x7cm i z kostki betonowej. Obramowanie z kraweznika
betonowego lub obrzeza.

Wzdtuz tras komunikacyjnych istnieje zwarta zabudowa miejska wielokondygnacyjna, skwery, parking, zabudowa
dworca SKM, obiekty handlowe. Wzdtuz nasypu kolejowego prowadzi cigg pieszo — rowerowy. W ulicach tych wystepuje
bogate uzbrojenie podziemne i nadziemne migjskie i kolejowe. Odwodnienie powierzchniowe do wpustdw ulicznych.

Stan techniczny kraweznikow, obrzezy i ptyt betonowych chodnikowych bardzo zly. Nie nadajg sie do ponownego
wykorzystania.
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Strona zachodnia:

Ul. Slaska klasy G - ulica dwujezdniowa. Jezdnie dwupasowe szer. ok. 6,0m i 7,0m z dodatkowymi pasami
dla lewoskretéw (w Al. Marszatka J. Pitsudskiego — kierunek uprzywilejowany) i prawoskretéw (w ul. Kielecka). Jezdnia prawa
poprowadzona jest na estakadzie nad Al. Marszatka J. Pitsudskiego. Ulica ta posiada dodatkowg jezdnie rozrzadowq
dwupasowg, szer. 7,0m. Pas dzielacy o zmiennej szerokosci od 2,0m do 11,6m. Ulica prowadzi ruch autobusowy
i trolejousowy. Skrzyzowania skanalizowane z sygnalizacjg $wietina. Duze spadki podtuzne jezdni (6%). Ciagi piesze
niezwigzane z przebiegiem jezdni. Ukfad drogowy nie posiada skrzyzowan z ruchem pieszym. Bezkolizyjne przejscia
zapewniajg istniejace ktadki i tunel z pochylniami. Po stronie zachodniej, w rejonie skrzyzowania ul. Slaskiej i ul. Kieleckiej,
zostata zrealizowana w ramach budowy Wezta im. F. Cegielskiej integracyjna petla autobusowa. Jezdnia o nawierzchni
bitumicznej, chodniki z kostki betonowej. Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

Ul. Droga Gdynska (Droga Rézowa) klasy G - ulica dwujezdniowa z jezdniami dwupasowymi szer. 7,0m
z dodatkowymi pasem wytaczenia szer. 3,5m na Droge Serwisowa szer. 6,0m prowadzaca w kierunku Centrum Handlowego
oraz pasem dla lewoskretu w ul. Kielecka. Jezdnia lewa i prawa poprowadzone zostaty na réznych wysokosciach tak, aby
obecnie mozna byto poprowadzi¢ facznice pod jezdnig i torami PKP, w kierunku ul. Wiadystawa IV. Pas dzielacy o zmiennej
szerokosci od 11,4m do 14,2m. W rejonie gtdwnego dojazdu do Centrum Handlowego istnieje wlot na prawg jezdnie Drogi
Gdyniskiej, poprowadzony z ronda usytuowanego w ciggu Drogi Serwisowej. Zréznicowane spadki podtuzne jezdni. Wzdtuz
wschodniej jezdni Drogi Gdyniskiej umieszczone s bariery oraz porecze. Ulica obecnie nie prowadzi ruch autobusowego i
trolejousowego. Jednak zostata wykonana zatoka autobusowa przy prawej (wschodniej) jezdni Drogi Gdynskiej. Dojscie do
niej prowadzi z tunelu schodami. Skrzyzowanie z ul. Kielecka skanalizowane z sygnalizacjg $wietna. Potaczenie z rondem na
Drodze Serwisowej poprzez lewoskrety z dodatkowymi pasami ruchu. Ciagi piesze nie  wystepujg
i nie ma skrzyzowan z ruchem pieszym. Jezdnia 0 nawierzchni bitumicznej, opaski z kostki betonowej lub ptyt betonowych
50x50x7cm. Obramowanie z krawgznika betonowego lub obrzeza (opaski).

Wazdhuz tras komunikacyjnych (ul. Slaska i Droga Gdyriska) nie ma zabudowy. We wszystkich ulicach wezta drogowego
wystepuje bogate uzbrojenie podziemne i nadziemne miejskie i kolejowe. Na terenie pomiedzy Droga Gdyriskg a torami
kolejowymi zlokalizowane sg wielkogabarytowe reklamy. Odwodnienie powierzchniowe do wpustow ulicznych z Scieku
przykraweznikowego lub prefabrykowanego.

4.5 Warunki gruntowo — wodne:

W podtozu gruntowym pod warstwg, gleby grub. do 0,6m lub niekontrolowanych nasypow piaszczystych: piaszczysto -
prochniczno - gruzowych o rdznorodnej migzszosci zalegajg grunty nosne. Nasypy niekontrolowane w stanie luznym
sg stabonos$ne. W podiozu zalegajg grunty piaszczyste - drobne; $rednie; pylaste oraz zwiry i pospdtki w stanie od $rednio
zageszczonych do zageszczonych. Grunty spoiste to piaski gliniaste w stanie twardoplastycznym. Woda gruntowa
0 swobodnym zwierciadle zostafa nawiercona na gtebokosci od 8,0m — 12,2m p.p.t,, ktérego zwierciadto moze sie zmienia¢
w zaleznosci od pory roku o ok. 0,6m w gére. Sptyw wod gruntowych w kierunku Zatoki Gdanskie.

Grunty niespoiste to grunty o grupie no$nosci G1, a grunty spoiste G4.

4.6 Parametry techniczne:
4.6.1 AL. Marszatka J. Pitsudskiego - przekrdj uliczny:

»  Klasadrogi— Z—1/4 odcinek od ul. Swietojariskiej do ul. Wiadystawa IV
(Z - 1/3 odcinek od ul. Wtadysfawa IV do ul. Slaskie))
e Predkos¢ projektowa Vp=50km/h
»  Szerokos¢ pasa ruchu - dostosowano do szer. istniejacych 3,25m (3,15m)
e tukipoziome - 198,85m
e tuki pionowe - wypukte - 300,0m;
- wkleste - 200,0m; 1000,0m

o Szerokos¢ Sciezki rowerowe;

dwukierunkowe; - 2,0m
o Szerokos¢ pasa rozdzielajacego

chodnik od $ciezki rowerowej - min. 0,3m
o Szeroko$¢ chodnika - min. 2,0m
»  Spadki poprzeczne chodnika

w kierunku jezdni lub trawnika — 2%
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Szerokos¢ pasa zieleni
pomiedzy jezdnig i chodnikiem -
Spadki podtuzne -

Spadki poprzeczne dwustronne -

Klasa drogi -

Predko$¢ projektowa

Predkos¢ miarodajna Vm=Vp+10 km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu -

Szeroko$¢ pasa ruchu dla lewoskretu
(pasy pojedyncze i podwajne) -

tuk dla lewoskretow -

Dtugos¢ pasa dla lewoskretu -
Odcinek zmiany pasa -

Promien wyokraglajacy kraweznik -
tuk dla prawoskretow -

Szeroko$¢ pasa ruchu dla prawoskretu

Dtugos¢ pasa dla prawoskretu -
Odcinek zmiany pasa -
Promien wyokraglajacy kraweznik -
tuki poziome -
Diugos¢ krzywej przejsciowej -
Spadki podtuzne -
tuki pionowe - wypukte -

- wkleste -

Spadki poprzeczne jednostronne
na proste; -

Spadki poprzeczne jednostronne
natuku w kierunku $rodka krzywizny -
Dtugos$¢ zatok autobusowych
(dwu- trzy- i czterostanowiskowych) -
Szeroko$¢ zatok autobusowych -
Skos wjazdowy -

Skos wyjazdowy -

Szerokos¢ wyspy oddzielajacej
przystanek -

Promien wyokraglajacy kraweznik -
Szeroko$¢ peronu -

Szerokos¢ pasow dzielacych-
Szerokos¢ Sciezki rowerowej
dwukierunkowe; -

Szerokos¢ pasa rozdzielajacego
chodnik od $ciezki rowerowej -
Szerokos¢ chodnika -

Spadki poprzeczne chodnika

w kierunku jezdni lub trawnika -
Szerokos¢ pasa zieleni

pomiedzy jezdnig i chodnikiem -

4.6.3 Ul. Swietojaniska - przekrdj uliczny:

Klasa drogi -

0,0m; 3,0m
0,5% - 4,5% oraz istniejace
2,0%

4.6.2 Ul. Wtadystawa IV (Al. Zwyciestwa) - przekroj uliczny:

G-22
Ve=50km/h
Vp=60km/h
3,256m - 3,5m

3,25m - 3,5m

R=15,0m; R=18,0m; R=20,0m i R=27,0m (+poszerzenia pasa
na tukach)

130,0m - 180,0m

15,0m

60,0m

R=15,0m — R=45,0m (+poszerzenia pasa na fukach) w tym fuki
koszowe

-3,25m

60,0m

20,0m

60,0m

200,0m; 250,0m; 380,0m; 400,0m

40,0m; 50,0m

0,2% - 2,1% (Spadki <0,5% na wtaczeniu w stan istniejacy)
1500,0m; 2000,0m; 2500,0m

2000,0m; 2500,0m; 4000,0m; 5000,0m

(zatamania niwelety, gdy réznica spadkéw <1,0%

nie wyokraglano tukiem pionowym)

2,0%

2,0% i 3,0% (na tukach =380,0m nie zmieniano przechytek)
n x 20,0m (krawedz peronu w linii prostej)

3,0m

1:8

1:4

1,0m ( lokalizacja przystanku na zewnetrznym tuku w planie)
30,0m

3,0m

3,0m-10,0m

2,0m

0,2m-1,0m
2,0m-4,0m

1% - 3%

0,0m - 3,0m

Z-1/3i1/4
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Predko$¢ projektowa
Szerokos¢ pasa ruchu -

tuki poziome -
Spadki podtuzne -
tuki pionowe - wypukte -
- wkleste -
Spadki poprzeczne dwustronne -
Spadki poprzeczne jednostronne

na tuku w kierunku $rodka krzywizn -

Szerokos¢ Sciezki rowerowe;
dwukierunkowej -

Szerokos¢ pasa rozdzielajacego
chodnik od $ciezki rowerowej -
Szerokos¢ chodnika -

Spadki poprzeczne chodnika

w kierunku jezdni lub trawnika -

4.6.4 Ul. Partyzantow - przekrdj uliczny:

Klasa drogi -
Predko$¢ projektowa
Szeroko$¢ pasa ruchu -
Spadki podtuzne -
tuki pionowe - wypukte -

- Wkleste -
Spadki poprzeczne dwustronne -
Szerokos¢ chodnika -
Spadki poprzeczne chodnika
w kierunku jezdni lub trawnika -
Szerokos¢ pasa zieleni
pomigdzy jezdnig i chodnikiem -

4.6.5 Ul. Kopernika - przekrdj uliczny:

Klasa drogi -
Predko$¢ projektowa
Szeroko$¢ pasa ruchu -
Spadki podtuzne -
tuki pionowe - wypukte -
- Wkleste -
Spadki poprzeczne dwustronne -
Szerokos¢ chodnika -

Spadki poprzeczne chodnika

Vp=50km/h

3,5m + poszerzenie na fuku 1,85m; 1,4m; 1,2m na wlocie
do ul. Wiadystawa IV i na skrzyzowaniu z Al. Marszatka
J. Pitsudskiego 3,5m - cztery pasy ruchu z wydzieleniem
poszczegdinych paséw z jezdni dla ruchu: na wprost; w lewo;
w prawo oraz kontrapas dla ruchu przeciwnego z dostepem
tylko dla ,BUS-6w”. Dla zapewnienia dojazdu do posesji
mieszkancow  oraz  interesantdw  obiektéw  ustugowych
Zlokalizowanych przy tej ulicy, dopuszczono ruch samochodowy
po tym pasie mieszkancom. Mozliwo$¢ zatrzymania dopuszczono
wytacznie na szerokim chodniku potozonego wzdtuz posesji. Z uwagi
na wezszg, jezdnie docelowa ulicy w tym etapie szerokos¢ paséw
i jezdni dostosowano do stanu obecnego.

40,0m

0,3% - 1,8% (Spadki <0,5% na wigczeniu w stan istniejacy)

1000,0m;
2,0%

nie zmieniano przechytek
2,0m

min. 0,3m
2,0m-4,0m

1% - 3%

L-1/2

Vp=30km/h

4,0m oraz dostosowano do stanu istniejacego oraz rozwigzania
2%i 3%

300,0m;
2,0%
2,0m-3,7m

2%

2,0m

L-1/2

Vp=30km/h

2,5m oraz dostosowano do stanu istniejacego - 3,8m
0,5%i2%

2500m

300,0m i 3000,0m

2,0%

min. 1,5m (na catej szer. pomiedzy Sciezka rowerowa, a Sciang
zabudowy)

w kierunku jezdni lub istn. wpustu -~ 1%- 3%

4.6.6 Ul Slaska (ul. Droga Gdynska) - przekrj uliczny:
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Klasa drogi -

Predko$¢ projektowa

Predko$¢ miarodajna Vm=Vp+10 km/h
Szeroko$¢ istn. pasa ruchu -
Szerokos¢ projektowanych pasow
ruchu dla lewoskretu -

Dtugos¢ pasa dla lewoskretu
pojedynczego/podwdjnego
Odcinek zmiany pasa -

Promien wyokraglajacy kraweznik -
Szeroko$¢ istn.pasa ruchu

dla prawoskretu -

tuki poziome

(dostosowano do fukéw istniejacych) -

Spadki poctuzne(dostosowano
do spadkéw istniejacych) -
tuki pionowe - wypukte -
- Wkleste -
(dostosowano do fukdw istniejacych)

Spadki poprzeczne jednostronne -
Diugos¢ stanowiska postojowego
autobusu -

Szerokos¢ stanowiska postojowego
autobusu -

Szeroko$¢ peronu -

Szerokos¢ paséw dzielacych -
Szeroko$¢ chodnika

(przebieg niezwigzany z ulica) -

4.6.7 Lacznice - przekrdj uliczny:

G-2°
Vp=50km/h(60km/h)
Vp=60km/h(70km/h)
3,0m-35m

3,25m - 3,5m

190,0m/150,0m
30,0m
60,0m

3,0m
310,25,0m; 490,5m

0,02% - 5,3% (Spadki <0,5% na tuku pionowym wypukiym)
1400,0m;

1200,0m;

(zatamania niwelety, gdy réznica spadkéw <1,0%

nie wyokraglano fukiem pionowym)

2,0%

2x20,0m
3,0m (jak pas dla prawoskretu)
3,0m

1,7m - 8,25m (nie przewiduje sig przejs¢ dla pieszych)

1,5m-3,5m

tacznica zjazdowa z jezdni wschodniej ul. Droga Gdynska

Jednopasowa i jednokierunkowa -
Predko$¢ projektowa

Szeroko$¢ tacznicy -

tuki poziome -

P-1
Vp=30km/h
5,0m

200,0m; 25,0m

Poszerzenie tacznicy na tuku R25m do—7,0m

Whytaczenie kierunkowe z jezdni
ul. Drogi Gdynskiej

»  Skos wytaczenia -

*  Kiin o dtugosci -
Spadki podtuzne

tuki pionowe - wypukte -
- Wkleste -

Spadki poprzeczne jednostronne

na prostej -

Spadki poprzeczne jednostronne
natuku w kierunku $rodka krzywizny -

1:30

75,0m

0,5% - 6% (na klinie wytaczenia spadki dostosowano

do spadkow istniejacej jezdni)

500,0m;

1400,0m; (zafamania niwelety, gdy roznica spadkéw <1,0%
nie wyokraglano fukiem pionowym)

2,0%

2,0%i7,0%

tacznica zjazdowa z jezdni zachodniej ul. Droga Gdyriska

*  Dwupasowa i jednokierunkowa - P-2
*  Predkos¢ projektowa - Vp=30km/h
e Szerokos¢ tacznicy - 7,0m

BPBK S.A. Gdarisk - Umowa Nr 9732 - Przebudowa uktadu drogowego Wezta $w. Maksymiliana
wraz z budowg tunelu drogowego pod Droga Gdyriska, torami SKM i PKP w Gdyni
PROJEKT WYKONAWCZY



e Luki poziome - 40,0m
»  Poszerzenie facznicy na tuku R40m do — 8,75m
Whytaczenie z jezdni ul. Drogi Gdynskiej - z dwdch paséw dla lewoskretu

e Spadkipodtuzne - 1,4% - 5,25%
»  Luki pionowe - wypukie - -
- wkleste - 1200,0m;

»  Spadki poprzeczne jednostronne
na tuku w kierunku srodka krzywizny - 4,0%

4.6.8 Lacznik (odcinek pod wiaduktem kolejowym do wigczenia w ul. Wiadystawa IV) - przekrdj uliczny:

»  Trzypasowy i jednokierunkowy - P-2
»  Predkos¢ projektowa - Vp=30km/h
e Szerokos¢ tacznicy - 10,5m
*  tuki poziome - 25,0m; 27,0m
»  Poszerzenie facznicy na fuku R25m do - 9,8m; 9,6m
e Spadkipodiuzne - 1,4% - 4,0%
»  tuki pionowe - wypukte - 500,0m
- wkleste - 350,0m; 1200,0m;

»  Spadki poprzeczne jednostronne

na proste; - 2,0%

»  Spadki poprzeczne jednostronne
na tuku w kierunku Srodka krzywizny - dostosowane do niwelety jezdni ul. Wiadystawa IV

4.7 Rozwigzanie sytuacyjne:
4.7.1 Komunikacja samochodowa:

Zasada dziatania ninigjszego wezta komunikacyjnego zblizona jest do skrzyzowania typu ,wyspa centralna”. Wyspg,
tg jest teren, na ktorym znajduig sie tory kolejowe PKP i SKM oraz przystanek SKM — Wzgérze Sw. Maksymiliana. Wezet
ten wykorzystuje czesciowo istniejacy ukfad drogowy. W trakcie projektowania istniejacego uktadu drogowego po stronie
zachodniej torow kolejowych, przebieg jezdni Drogi Gdynskiej (Rézowej) dostosowano do obecnie proponowanego
rozwigzania projektowego wezta, wykonujac w rdznych poziomach niwelete lewej i prawej jezdni trasy przelotowej. Po stronie
wschodniej toréw niezbedna jest korekta przebiegu jezdni ul. Wiadystawa IV i czeSciowo Al Zwycigstwa, w zwigzku
z konieczno$cig wykonania dodatkowego, trzypasowego tacznika pomiedzy gtéwnymi trasami potozonymi po obu stronach
toréw. Koniecznos¢ korekty trasy istniejacego uktadu drogowego wynikla z potrzeby uzyskania prawidtowych spadkéw
podtuznych na wylocie tacznika spod wiaduktu kolejowego oraz uzyskania maksymalnych odcinkéw przeplotu. Dodatkowym
profitem nowego przebiegu jezdni ul. Wiadystawa IV bedzie uwolnienie duzej powierzchni terenu spod funkcji komunikacyjnej
i przeznaczenie ich przez miasto pod inwestycje. tacznik ten oraz istniejace potaczenie dwoch tras komunikacyjnych, ktdrym
jest Al. Marszatka J. Pitsudskiego beda prowadzity trzema pasami ruch jednokierunkowy. Wijazd na kazdy z dwéch tacznikdw,
beda prowadzity dodatkowe pasy ruchu dia lewoskretu zlokalizowane: - przy zachodniej jezdni Drogi Gdyriskiej (nowy tacznik)
i przy wschodniej jezdni ul. Wiadystawa IV (istniejacy tacznik). Wykonanie dodatkowych paséw dla lewoskretu bedzie mozliwe
kosztem zawezenia pasdw dzielacych. taczniki te bedg réwniez przejmowaty ruch drogowy z pozostatych kierunkéw
istniejacego uktadu drogowego. | tak, ze wschodniej jezdni Drogi Gdynskiej pojazdy mechaniczne bedg mogty wjechaé
do centrum miasta nowym tacznikiem poprzez jednopasowsg tacznice P-1; z zachodniej jezdni ul. Wiadystawa IV poprzez
prawyskret.

tacznik nowy prowadzi¢ bedzie ruch drogowy w kierunku centrum miasta, Urzedu Miejskiego i do dzielnicy miasta
Gdynia Redtowo, a takze dalej w kierunku Gdariska. Natomiast istniejacy tacznik (Al. Marszatka J. Pitsudskiego) prowadzié
bedzie ruch drogowy w kierunku Szczecina, Helu i dzielnic miasta Gdynia Chylonia, Witomino, Maty Kack, Karwiny.

W celu lokalizacji stupéw trakcyjnych na pasie dzielacym w ul. Slaskiej zachodzi koniecznosé jego poszerzenia, kosztem
zwezenia jezdni rozrzadowej. Jezdnia ta obecnie bedzie prowadzi¢ ruch jednokierunkowy tylko ,na wprost” jednym pasem
ruchu. Przewiduje sie jej zawezenie z 7,0m do min.5,5m. Cze$¢ jezdni wytaczono z ruchu i oznaczono oznakowaniem
poziomym P-21.

W zwigzku z budowg facznicy zjazdowej P-1 zachodzi konieczno$C przebudowy wiaczenia wyjazdu z ronda
przy Centrum Handlowym. Polega¢ ono bedzie na likwidacji pasa wiaczenia i przeksztatcenia jego wytacznie w pas
dla prawoskretu w ul. Kielecka, Wylot z Centrum Handlowego bezposrednio na lewy pas jezdni wschodniej Drogi Gdyriskiej po
likwidacji trojkatnej wyspy kierunkowej. Wijazd ten zapewni mozliwos¢ wyjazdu z Centrum w kierunku Urzedu Miasta
i Redfowa. Skrzyzowanie to musi pracowac z sygnalizacjg $wietlna,
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Korekcie ulegnie rowniez skrzyzowanie ul. Wiadystawa IV z ul. Swietojariska. Projekt przewiduje ruch jednokierunkowy
na ul. Swietojariskiej, z kontrapasem przewidzianym wyfgcznie dla komunikacji zbiorowej. Zjazd z ul. Wiadystawa IV
na ul. Swietojaniska poprzez jeden pas dla prawoskretu (z jezdni wschodniej) i jeden pas dla lewoskretu (z jezdni zachodniej).
Na wiaczeniu ul. Swigtojariska bedzie miata trzy pasy ruchu przedzielone pasem dzielacym szer. 2,0m (azyl dla pieszych),
a na skrzyzowaniu z Al. Marszalka J. Pitsudskiego - cztery pasy. Ul Swietojariska na wigczeniu do Al. Marszatka
J. Pitsudskiego czteropasowa (jazda na wprost i wydzielenie lewo- i prawoskretu) i wydzielenie jednego pasa (w kierunku
do ul. Partyzantow) tylko dla ,BUS-6w”. Takie wigczenie ul. Swigtojariskiej odsuwa krawedz ulicy Wiadystawa IV
od istniejacej wielokondygnacyjnej zabudowy mieszkaniowej, co poprawi warunki mieszkaniowe. Fragment ul. Swietojarskie),
z ktdrego zostat wytaczony ruch drogowy zostanie wykorzystany jako droga eksploatacyjna (obstuga sklepéw) i jako dojazd
do posesiji od strony ul. Kopernika. Dojazd ten zakofczony zostat petlg zwrotng o promieniu szer. 12,5x12,5m. Skrzyzowanie
ul. Partyzantéw z ul. Swietojarisk, tylko na prawe skrety i z rozdzieleniem kierunkow ruchu wysepka szer. 2,0m (azyl dia
pieszych).

Dla zapewnienia dojazdu do posesji mieszkancow oraz interesantéw obiektdw ustugowych zlokalizowanych przy ulicy
Swigtojariskiej na wysokosci pasa dla ,BUS-6w”, dopuszczono ruch samochodowy po tym pasie mieszkaricom, a mozliwoéé
zatrzymania dopuszczono wytacznie na szerokim chodniku potozonego wzdtuz posesji.

Skrzyzowanie Al. Marszatka J. Pitsudskiego z ul. Slaska i ul. Wiadystawa IV ulegnie przebudowie dostosowujacej tq ulice
do prowadzenia ruchu jednokierunkowego, a nawierzchnia drogowa, po sfrezowaniu na catej dtugosci, bedzie wymieniona
na nowa, w zwigzku z potrzeba wykonania dodatkowych wpustéw ulicznych.

Fragmenty nawierzchni ulicy Wiadystawa IV i Al. Zwyciestwa, na wiaczeniach projektowanych odcinkdw, ulegng
cze$ciowemu sfrezowaniu oraz wzmochieniu poprzez wykonanie naktadki bitumicznej.

W projekcie zatozono, ze istniejaca stacja paliw ulegnie likwidacji. Jednocze$nie zapewniono wjazd od ul. Wadystawa [V
na postdj takséwek oraz na zaplecze posesji. Jednak wyjazd z postoju taxi stwarza duze perturbacje w tak obcigzonym
ruchem wezle drogowym oraz ma ograniczone mozliwosci obstugi dla poszczegdinych kierunkéw, co powinno skutkowac
zmiang lokalizacji postoju. Zmiana lokalizacji postoju taxi oraz likwidacja stacji paliw uwolni ten teren, ktdry moze by¢
przeznaczony pod inwestycje nie generujacg duzego ruchu kotowego. Zmiana lokalizacji postoju taxi nie wchodzi w zakres
niniejszego opracowania.

Na skrzyzowaniach oraz przejsciach pieszych przewiduje sie sygnalizacje Swieting pracujaca catg dobe.

Wzdtuz muréw podpierajacych nasyp drogowy Drogi Gdynskiej przewidziano bariery stalowe sztywne SP-06 o stupkach
wzmocnionych ,140” i ich rozstawie co 1,0m. Na skarpach wyzszych od 3,0m i na pasie dzielacym Al. Zwyciestwa bariery
stalowe Sp-09 i SP-10 o rozstawie stupkdw co 4,0m i 2,0m. Na wiadukcie drogowym zastosowano bariery mostowe sztywne,
a potaczenie miedzy bariera mostowg i drogowa wykonano przy pomocy odcinkéw przejsciowych dtugosci 12,0m.
Zastosowano tez odcinki poczatkowe 12,0m i kocowe 8,0m. Na murkach zastosowano porecze wysokosci 1,1m.
Na krawedzi wysokich skarp zastosowano porecze z ptaskownikéw wysokosci 1,1m, a wzdtuz Sciezki rowerowej 1,2m.
Porecze na skarpach Drogi Gdynskiej dostosowa¢ do poreczy istniejacych. Wzdtuz odcinkdéw krawedzi ul. Wiadystawa IV,
ul. Swietojanskiej na zblizeniach z ulica dojazdowa od ul. Kopernika zastosowaé barierke wydzielajaca typu odwrécone ,U.

Dojazd do terenu prywatnego z jezdni projekiuje sie poprzez wjazdy bramowe. W rejon obiektéw handlowych
usytuowanych przy dworcu SKM zapewniono dojazd z wykorzystaniem projektowanych nawierzchni chodnikowych
0 konstrukcji wzmocnionej.

Zatamania osi projektowanych jezdni tras gtéwnych wyokraglono tukami o promieniu od R=200,0m do R=400,0m
z zastosowaniem krzywych przejsciowych L=40,0m i L=50,0m. Zafamania osi facznic wyokraglono tukami o promieniu
od R=25,0m do R=490,5m. Zmiana pochylenia poprzecznego lub poszerzenia na fuku wykonano na krzywych przejsciowych
lub na prostych przej$ciowych nie mniejszych niz 15,0m. Krawezniki na skrzyzowaniach wyokraglono tukami zwyklymi
lub koszowymi o promieniu od R=7,0m do 45,0m.

Realizujac wiadukt drogowy w ciggu wschodniej Drogi Gdynskiej niezbedna bedzie rozbiérka fragmentu istniejacej jezdni
i jej odtworzenie po zrealizowaniu obiektu.

Przyjeto, ze do budowy nawierzchni drogowych wykorzysta sie wytacznie nowe materiaty drogowe. Materiaty z rozbidrki,
ktore moga by¢ ponownie wykorzystane, Inwestor przeznaczy do wbudowania na mniej eksponowanych ulicach. Odzysk
materiatéw prowadzi¢ w porozumieniu z Nadzorem Inwestorskim.

Budowa uktadu komunikacyjnego pociaga za sobg konieczno$¢ przebudowy istniejgcego  uzbrojenia
pod i nadziemnego oraz trakcji trolejousowej. Zakres powyzszych robot okre$laja odpowiednie opracowania branzowe.
Istniejace i kolidujgce konstrukcje reklamowe ulegna likwidaciji.

4.7.2 Komunikacja piesza i rowerowa:

Dla komunikacji pieszej przewidziano system chodnikow. Szerokosci chodnikéw zmienne w  zaleznosci
od intensywnosci ruchu pieszego oraz jego lokalizacji. Skrzyzowania z ruchem samochodowym na gféwnych ciggach
bezkolizyjne (tunel, kladka). Przejscia bezkolizyjne majg zapewniony dostep dla o0sdb niepetnosprawnych poprzez
zastosowanie pochylni. Z uwagi na prawidtowy przebieg niwelety tacznika oraz zmniejszeniu wptywu ewentualnego przejscia
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pieszego na przepustowo$¢ wezta, wymagane jest wykonanie bezkolizyjnego przejscia pieszego i przejazdu rowerowego
przez facznik w dwdch poziomach. Z uwagi na uwarunkowania wysokosciowe wybrano ktadke. Istniejacy przystanek
zlokalizowany przy wschodniej jezdni Drogi Gdyriskiej w rejonie skrzyzowania z ul. Kielecka uzyskat bezposrednie pofaczenie
z ul. Wadysfawa IV z pominieciem schodéw przy zejéciu do tunelu w rejonie stacji SKM. Niweleta tego przejscia wymogta
jego usytuowanie na wyzszym poziomie niz niweleta jezdni. Chodniki przewiduje sie z kostki fazowanej koloru szarego.

Dla ruchu rowerowego po wschodniej stronie toréw PKP przewidziano system dwukierunkowych Sciezek rowerowych,
ktdrych szeroko$¢ przewidziano na 2,0m. Cze$C istniejacej trasy rowerowej, zlokalizowanej wzdtuz toréw SKM
i przebiegajacej po istniejacej kladce nad Al. Marszatka J. Pitsudskiego, wiaczono w projektowany ukfad $ciezek rowerowych
wykonanych z kostki niefazowanej koloru bordowego.

Czes¢ Sciezek rowerowych wystepuje jako odrebne szlaki komunikacyjne, a cze$¢ przebiega w bezposrednim
sgsiedztwie ciggoéw pieszych. Wowczas rozdzielenie ruchu rowerowego od pieszego wyznaczono w nawierzchni kostkg
fazowanej koloru czamego. W rejonie przej$¢ pieszych o duzym natezeniu ruchu pieszego przewidziano ,spowalniacze”
lub szykany dla zmniejszenia predko$ci roweréw.

Po stronie zachodniej terendw PKP istniejq $ciezki rowerowe, doprowadzone do pochylni przejscia tunelowego pod
torami PKP. Z uwagi na duze koszty potaczenia Sciezek po stronie wschodniej i zachodniej toréw ustalono (w poprzednich
fazach realizacji wezta im. F. Cegielskiej i Drogi Rézowej etap Il), ze rowerzysta przeprowadzi przez tunel kolejowy rower
w wypadku koniecznosci przedostania sie na przeciwng strone toréw PKP.

4.7.3 Komunikacja zbiorowa:

Komunikacja zbiorowa w tym rejonie miasta reprezentowana jest przez SKM, autobusy i trolejbusy. Projekt nie obejmuje
problematyki zwigzanej z SKM. Dla komunikacji zbiorowej przewidziano wykonanie zatok przystankowych dwu-, trzy-
i szeSciostanowiskowych dtugosci n x 20,0m i szer. 3,0m. Z uwagi na ukfad ruchowy przewiduje sie wykorzystanie systemu
SluzZ” w sygnalizacji Swietinej wezta dla ufatwienia wyjazdu ,BUS-OW” z zatok przystankowych. Dla zgromadzenia
w jednym rejonie kilku lini komunikacji zbiorowej, w celu utatwienia przesiadania sie pasazerom, wykonano
w ul. Swigtojarskiej pomiedzy Al. Marszatka J. Pitsudskiego a ul. Wiadystawa IV kontrapas dla ,BUS - éw”. W rejonie
przystankéw zbiorowej komunikacji miejskiej przewidziano perony szer. 3,0 m do 5,0m. Perony wyposazone w wiaty
przystankowe. Perony przewiduje sie z kostki fazowanej koloru szarego.

Rozwigzanie projektowe pokazano na Planie sytuacyjno wysokosciowym rys. nr 1.

48 Tyczenie:

Tyczenie osi oraz kraweznikéw jezdni przedstawiono na podstawie wspétrzednych ukfadu N i ,E”. Pozostate elementy
uktadu drogowego wyznaczy¢ przez domiary prostokatne lub na podstawie przedstawionych wspdtrzednych N i ,E”.
Schematy tyczenia przedstawiono na Planach tyczenia rys. nr 2.

4.9 Rozwigzanie wysokosciowe:

Warunkami brzegowymi dla projektowanej niwelety Wezta Sw. Maksymiliana byty: istniejaca niweleta toréw kolejowych:;
wysokos¢ konstrukcyjna projektowanych wiaduktéw kolejowych; minimalna skrajnia drogowa zgodna z Dz. U. 43 4,70m
+ powiekszenie jej 0 wysokoS¢ konstrukcji podwieszenia trakcji trolejbusowej 0,2m (tacznie min. 4,9m); istniejaca
nawierzchnia uktadu drogowego; istnigjaca zabudowa; rzedne posadowienia uzbrojenia podziemnego (w szczegdinosci
kanalizacji deszczowej d=1000mm i kanalizacji sanitarnej d=250mm w ul. Swietojariskiej); posadowienie oraz wysoko$é
konstrukcyjna tunelu dla pieszych.

Zastosowane spadki podtuzne projektowanych jezdni wynosza od 0,5% do 6%. Spadki poprzeczne jednostronne
lub dwustronne 2%, na tukach wiekszych od 380m spadki jednostronne skierowane do Srodka tuku od 2% do 7%. Zmiana
pochylenia poprzecznego dokonana na krzywej lub prostej przejsciowej. Spadki poprzeczne chodnika od 2% do 3%. Spadki
poprzeczne waskiego pasa (separatora) miedzy nawierzchnig $ciezki rowerowej i chodnikiem 10%, ktéry na wysokosci
przej$¢ pieszych winien ptynnie zmniejszac sie do spadku 2%.

Rozwigzanie projektowe pokazano na Profilach podtuznych rys. nr 3.

4.10 Roboty ziemne:

Roboty ziemne wigza¢ sie beda ze zdjgciem ziemi roslinnej, usunieciem catosci lub czesci nasypdw
niekontrolowanych (z uwagi na gtebokos¢ ich zalegania). Grunty luzne na gtebokos¢ 1,0m pod konstrukcja nawierzchni winny
by¢ dogeszczone. Przewiduje si¢ wykonac to poprzez zdjecie 0,5m warstwy gruntu i zageszczeniu podioza na dalsze 0,5m
gtebokosci. Na tym podtozu przewiduje sie wykonanie wzmocnienia z materaca o grubosci 0,5m., ktéry bedzie stanowi¢ gérng
warstwe podioza. Konstrukcja materaca to geowtknina, dwie warstwy geosiatki o weztach sztywnych np. TENSAR SS30
(gdzie siatka przejmuje site rozciggajacq w kierunku podtuznym i poprzecznym 30kJ) pomiedzy, ktérymi zostanie utozona
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warstwa grub. 30cm z pospétki o podanym uziamieniu. Na siatce gémej ponownie zostanie utozona pospdtka warstwg
0 grub. 20cm. Materac zastabilizowany mechanicznie. Wskaznik zageszczenia podtoza w.=1,00, a gémej warstwy (dla ruchu
kategorii KR3 i wyzszej) grub. 0,2m w;=1,03. Goma warstwa podfoza pod jezdniami winna mie¢ wtéry modut odksztatcenia
E>=120MPa (dla ruchu kategorii KR3 i wyzszej) lub E2=100MPa. Poszerzenie korony drogi na nasypie winno by¢ odpowiednio
przygotowane poprzez schodkowanie. Projektowane nasypy przewidziano z gruntéw piaszczystych, a warstwe grub. min.
0,50m od spodu konstrukcji wykona¢ z gruntéw o wodoprzepuszczalnosci kio=5m/dobe. Zageszczenie nasypu warstwami
do wymaganego wskaznika zageszczenia. Pochylenie skarp 1:1,5, a skarp wysokich 1:2. Skarpy umocnione poprzez
roztozenie ziemi roslinnej i obsianie trawg (wg proj. branzowego). Zasypanie wykopdw podobiektowych (wiadukt drogowy,
tunel) prowadzi¢ zgodnie z wymogami zawartymi w projekcie tych budowli. Roboty ziemne prowadzi¢ zgodnie z normg PN-S-
02205, a w rejonie uzbrojenia podziemnego prowadzi¢ sposobem recznym. Cze$c istnigjacej nawierzchni ul. Slagkiej
(pomigdzy nasypem drogowym i kolejowym) przebiegajaca pod projektowanym nasypem nalezy rozebrac.

4.11 Odwodnienie:

Odwodnienie powierzchniowe ze skierowaniem wod opadowych poprzez Scieki przykraweznikowe i korytkowe
do wpustow ulicznych zwyktych lub podkraweznikowych - na ulicach klasy G. Wody opadowe odprowadzane do istniejacego
uktadu kanalizacyjnego miasta ujetego w opracowaniu branzowym.

4.12 Konstrukcja:
41211 Konstrukcja — KRG6:
(ul. Wiadystawa IV; ul. Pitsudskiego — fragment; ul. Swietojariska)

warunek mrozoodpomosci dla G1 i G2 Hz=0,65x100=65¢cm

- warstwa Scieralna z mieszanki SMA - 0/12,8 gr.4cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — 0/20 gr.8cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — 0/20 gr.19cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie — 0/31,5 gr.20cm

> 51cm

- kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa gr.14cm
gr.65cm = Hz

Styk nawierzchni istniejacej i nawierzchni projektowanej wzmocni¢ geosyntetykiem szer. 1,0m (po 0,5m po kazdej stronie
styku) poprzez utozenie go pod warstwg dolng nawierzchni. Na jezdni istniejacej syntetyk utozy¢ na warstwie wyréwnawczej
grub. 3cm potozonej na fragmencie frezowanym tej konstrukciji. Migjsce utozenia geosyntetyku skropi¢ asfaltem w ilosci
1,1kg/m2. Geosyntetyk to geosiatka na podktadzie geowtokniny szklanej. Przyjete parametry geosyntetyku na podstawie
geokompozytu TENSAR GLASSTEX P100, gdzie siatka przejmuje sity rozciggajace w kierunku podtuznym i poprzecznym
20kJ. Masa powierzchniowa kompozytu 330g/m2. Gdy poszerzenie nawierzchni mniejsze od 0,5m podbudowe z kruszywa
zastapi¢ chudym betonem cementowym o uziamieniu ciggtym.

4.121.2 Konstrukcja — KR5:
(ul. Slaska; ul. Droga Gdyniska; tacznica P1 i P2; facznik P2)

warunek mrozoodpornosci dla G1 i G2 Hz=0,60x100=60cm

- warstwa Scieralna z mieszanki SMA - 0/12,8 gr.4cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — 0/20 gr.8cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - 0/20 gr.15¢cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie — 0/31,5 gr.20cm

> 47cm

- kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa gr.13cm
gr.60cm = Hz

Styk nawierzchni istniejacej i nawierzchni poszerzenia wzmocni¢ geosyntetykiem szer. 1,0m (po 0,5m po kazdej stronie
styku) poprzez utozenie jego pod warstwg dolng nawierzchni. Na jezdni istniejacej syntetyk utozy¢ na warstwie wyrdwnawczej
grub. 3cm potozonej na fragmencie frezowanym tej konstrukcji. Miejsce utozenia geosyntetyku skropi¢ asfaltem w iloSci
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1,1kg/m2. Geosyntetyk to geosiatka na podktadzie geowtokniny szklanej. Przyjete parametry geosyntetyku na podstawie
geokompozytu TENSAR GLASSTEX P100, gdzie siatka przejmuje sity rozciagajace w kierunku podtuznym i poprzecznym
20kJ. Masa powierzchniowa kompozytu 330g/m2. Gdy poszerzenie nawierzchni mniejsze od 0,5m podbudowe z kruszywa
zastapi¢ chudym betonem cementowym o uziamieniu ciggtym.
4.121.3 Konstrukcja — KR3:
(ul. Partyzantow)

warunek mrozoodpornosci dla G1 i G2 Hz=0,50x100=50cm

- warstwa Scieralna z mieszanki SMA - 0/12,8 gr.4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego - 0/20 gr. 6cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - 0/20 gr.8cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie — 0/31,5 gr.20cm

> 38cm

-- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie do wskaznika

nosno$ci CBR>20% gr.12cm

r.50cm = Hz

4.12.1.4 Konstrukcja — wysepek kierunkowych przejezdnych:

warunek mrozoodpomosci dla G1 i G2 Hz=0,65x100=65¢cm

- kostka kamienna 15x17cm gr.16cm
- podsypka cementowo — piaskowa gr. 5em
- podbudowa betonowa B20 dylat. gr.34cm
> 55cm
- kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa gr.14cm
r.69cm = Hz

4121.5 Konstrukcja — zatok autobusowych:

warunek mrozoodpomosci dla G1 i G2 Hz=0,65x100=65cm

- kostka kamienna 15x17cm gr.17cm
- podsypka cementowo — piaskowa gr. 5¢em
- podbudowa betonowa B20 dylat. gr.34cm
> 55cm
- kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa gr.14cm
r.70cm = Hz

4.121.6 Konstrukcja — zatoki postojowej:

(ul. Kopernika - Swietojariska)

- kostka kamienna 9x9cm gr. 9cm
- podsypka cementowo — piaskowa gr. 5em
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie — 0/31,5 ar.15¢cm
> 29¢cm
-- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie do wskaznika
nosnosci CBR>20% r.i2cm
41cm

Poszerzenia istn. nawierzchni

(ul. Kopernika - Swietojariska)
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- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego - 0/12,8 gr. 5em

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego - 0/20 gr. 5cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie —0/31,5 gr.20cm
> 30cm
- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie do wskaznika
nosnosci CBR>20% r.12cm
42cm

Z uwagi na wykorzystanie istniejacej konstrukcji ul. Swietojaniskiej, dla zachowania jednolitej struktury przewidziano
nawierzchnig - bitumiczng petli zwrotnej. Budowa uzbrojenia podziemnego narusza istnigjaca warstwe  Scieralng
ul. Swietojariskiej. Dlatego teZ przewidziano wykonanie nowej warstwy Scieralnej na catej nawierzchni ulicy przeznaczonej
na dojazd do istniejacej zabudowy. Warstwe tg utozy¢ po sfrezowaniu warstwy bitumicznej grub. 5cm, gdyz istniejace
zagospodarowanie uniemozliwia podniesienie niwelety. Potaczenia nawierzchni projektowanej i istniejgcej wykonano poprzez
schodkowe potaczenie warstw bitumicznych.

4.12.1.7 Konstrukcja wzmocnienia:

(Al. Zwyciestwa)

- warstwa Scieralna z mieszanki SMA - 0/12,8 gr. 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego - 0/20 gr. 6cm
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego - min. gr. 3cm

- geokompozyt np. Glastex P100 na cafej szer. jezdni

Z uwagi na dostosowanie istniejacej niwelety do przewidywanej przechytki, posadowienia istniejacych budynkdw oraz niwelety
nowego facznika do Drogi Gdynskiej przewidziano wykonanie nakladki bitumicznej o konstrukcji j.w. Wiaczenie w stan
istniejacy wykonac¢ warstwa $cieralng grub. 4cm po uprzednim sfrezowaniu istniejacej nawierzchni.

(Al. Marszatka J. Pitsudskiego)

Z uwagi na zanizong istniejaca skrajnie drogowa wiaduktu kolejowego pozostawiono istniejacq niwelete ulicy. Przewidziano
wzmocnienie nawierzchni geokompozytem oraz wymiane nawierzchni z uwagi na podtaczenie nowych wpustéw ulicznych
do kanalizacji deszczowej.

Frezowanie istniejacej nawierzchni na grub. 13cm

- warstwa $cieralna z mieszanki SMA- 0/12,8 gr. 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego —0/20 gr. 6cm
- geokompozyt np. Glastex P100 na catej szer. jezdni
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego

na frezowanej nawierzchni — gr. 3cm

4.12.1.8 Krawezniki drogowe:

Ograniczenie nawierzchni dla drég KR5 i KR6 stanowi kraweznik betonowy 20x30cm utozony na podsypce cementowo
piaskowej 1:4 grub. 5cm oraz tawie z oporem betonowym (B15) o przekroju poprzecznym 0,40x0,15+0,15x0,2=0,090m3,
Swiatto kraweznika 12cm, a wzdtuz barier stalowych 14cm. Kraweznik dla drédg KR1 i KR3 oraz wjazdéw bramowych
kraweznik betonowy 15x30cm ufozony na podsypce cementowo piaskowej 1:4 grub. 5cm oraz tawie betonowej (B15)
0 przekroju poprzecznym 0,35x0,15+0,15x0,2=0,0825m3, Swiatto kraweznika 12cm. Krawezniki spoinowane zaprawg
cementowa,

Krawezniki wysepek przejezdnych oraz krawezniki wydzielajgce z nawierzchni jezdni zatoki autobusowe kamienne
prostokatne 20x30cm utoZzone na podsypce cementowo piaskowej i tawie betonowej z oporem j.w.

Krawezniki na obiektach mostowych kamienne. Krawezniki w ul. Wiadystawa IV i ul. Swietojariskiej w rejonie tunelu kamienne
20x30cm ze skosem utozone na podsypce cementowo piaskowej i tawie betonowej z oporem j.w.
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4.12.1.9 Konstrukcja chodnikow:

- kostka betonowa wibroprasowana szara

fazowana o wym. 20x10cm gr. 6em

- podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm
- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie gr.i0cm
> 19cm

- chudy beton cementowy (na chodniku wzmocnionym
zamiast kruszywa naturalnego) gr. 20cm.

4.12.1.10 Konstrukcja opasek bezpieczerstwa oraz nawierzchni na wysepkach dzielacych lub kierunkowych:

- kostka betonowa wibroprasowana szara

fazowana o wym. 20x10cm gr. 6em
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 5¢em
> 1lem

4.12.1.11 Konstrukcja $ciezek rowerowych:

- kostka betonowa wibroprasowana bordowa

niefazowana o wym. 20x10x8cm gr. 8cm

- podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm
- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie gr.i0cm
> 21cm

- chudy beton cementowy (na Sciezce rowerowej wzmocnione;
zamiast kruszywa naturalnego) gr. 20cm.

W rejonach przebiegu Sciezek rowerowych przy ciggach pieszych przewidziano wykonanie separatora z kostki kwadratowej
fazowanej czarnej 10x10x8cm. Szeroko$¢ separatora zmienna od 0,2m do 1,0m. Kostka ta utozona na podbudowie j.w.

W miejscach skrzyzowan ruchu rowerowego z intensywnym ruchem pieszym przewidziano wykonanie szykan
lub spowalniaczy, gdzie nawierzchnia jego zostanie wykonana z kostki kamiennej nieregularmej 9/9cm. Kostka ta utozona
na podbudowie j.w. Spowalniacz ufozony na catej szerokosci ciezki i na dtugosci 3,0m.

4.12.1.12 Obrzeza betonowe:
Ograniczenie nawierzchni chodnikowej, opasek bezpieczenstwa i Sciezek rowerowych od strony zielericow stanowi¢ bedzie
obrzeze betonowe 8x30cm uktadane na fawie zwirowej i spoinowane zaprawa cementowa, natomiast od strony jezdni
kraweznik.

4.12.1.13 Konstrukcja wjazdéw bramowych:

- kostka betonowa wibroprasowana szara gr. 8cm
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm
- podbudowa z chudego betonu o uziarnieniu ciagtym gr. 20cm

> 3icm

4.12.1.14 Konstrukcja Scieku korytkowego:

- Sciek korytkowy wg KPED 01-03
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 10cm

Wzdtuz korytka od strony skarpy utozono opaske z piyty betonowej 35x35x5¢m na podsypce cementowo — piaskowej 1:4
grub. 10cm.

412115 [zolacja pionowa budynku i regulacja wysoko$ciowa Swietlikow okien piwnicznych

Z uwagi na regulacje wysokosciowa nawierzchni chodnikowej niezbedne jest wykonanie izolacji pionowej $ciany budynku.
Polegac to bedzie na odkopaniu fragmentu fundamentu sprawdzeniu jakosci istniejacej izolacji pionowej budynku i wykonaniu
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izolacji pionowej do poziomu projektowanej niwelety chodnika (z ewentualng naprawq izolacji istniejacej w wypadku
stwierdzenia ztego stanu).

Réwniez nalezy dokona¢ regulaciji wysoko$ciowej Swietlikéw okien piwnicznych, z ewentualng odbudowg, czesci podziemne;
Swietlika. Potrzebe odbudowy oceni¢ wraz z Inspektorem Nadzoru. Nadbudowe $wietlika polega¢ bedzie na rozebraniu
fragmentu czesci podziemnej, wykonaniu szalunku, nadbetonowaniu do poziomu projektowanego z osadzeniem leza kraty.
Krata przykrywajaca oraz leze kraty zakotwionej w fundamencie S$wietlka wykonaé jako nowy element w sposob
uniemozliwiajgcy jej demontaz przez osoby nieuprawnione.

5.0 Oznakowanie:
Oznakowanie jak dla drog o predkosci do 70km/h.
5.1 Oznakowanie pionowe:

Oznakowanie pionowe obejmuje caly przebudowywany wezet drogowy z czeScig ukfadu drogowego bezposrednio z nim
zwigzanego. Znaki drogowe pionowe obejmujg swoim zakresem wszystkie typy znakdw; - ostrzegawcze, - zakazu, - nakazu, -
informacyjne, - uzupetniajace oraz tabliczki do znakéw drogowych. Wielko$¢ znakéw przyjeto jako Srednie dia oznakowania drég
kotowych + mini dla powtarzacza znaku D-1 oraz mate dla oznakowania ciagdw rowerowych. Przyjeto znaki aluminiowe z ramka,
pokryte folig odblaskowa typu 2, a znaki mate pokryte folig odblaskowa typu 1. Znaki montowane do stupkéw stalowych d=70mm
ocynkowanych lub do masztéw trakcyjnych badz latarn ulicznych.

5.2 Oznakowanie poziome:

Oznakowanie poziome obejmuje caly przebudowywany wezet drogowy z cze$cig ukfadu drogowego bezpo$rednio z nim
zwigzanego. Znaki drogowe poziome obejmujg swoim zakresem wszystkie typy znakéw. Przewidziano oznakowanie trwate
grubowarstwowe.

5.3 Oznakowanie drogowskazowe:

Projektowane oznakowanie drogowskazowe reprezentowane sg przez tablice drogowskazowe prostokaine typu E-2 i E-14
oraz w postaci ,strzaly” typu E-3; E-4; E-5; E-6 i E-19a. Drogowskazy umieszczono nad jezdnig na projektowanych bramownicach
badz na bramownicach istniejacych. Jako konstrukcje wsporcza dia umocowania tablic wykorzystano réwniez istniejace kfadki
dla pieszych lub projektowane i istniejace wiadukty. Drogowskazy typu strzafa umieszczono na stupkach stalowych d=70mm
ocynkowanych lub na masztach trakcyjnych badz na masztach latari ulicznych.

Wielko$¢: grupa znakdw — Srednie; grupa wielkosci liter [V.

Istniejace bramownice do rozbidrki — 1szt. w ciagu ul. Wiadystawa IV (zmiana przebiegu krawedzi jezdni)
1 szt. w ciggu Drogi Gdynskiej (jezdnia wschodnia) z uwagi na realizowany mur oporowy
do odtworzenia po wykonaniu muru oporowego
1 szt. w ciggu ul. Slaskiej na jezdni rozrzadowej (bramownica zbyteczna)

Istniejace konstrukcje wsporcze do wykorzystania — 1 szt. w ciggu Al. Zwyciestwa
1 szt. w ciggu Al. Marszatka J. Pitsudskiego (istniejaca ktadka dla pieszych)
1 szt. w ciggu ul. Slaskiej jezdnia zachodnia (istniejaca kladka dia pieszych)
1 szt. w ciggu ul. Kieleckiej (po wybudowaniu trakcji do Witomina przesto
bramownicy wymagac bedzie podwyzszenia z uwagi na trakcje)

Projektowane bramownice — 1 szt. w ciggu ul. Wiadystawa IV
1 szt. w ciggu Drogi Gdynskiej
1 szt. w ciggu projektowanego tacznika (na konstrukcji wiaduktu kolejowego)

Wysoko$¢ bramownicy nad przewodami trakcyjnymi linii trolejousowej winna by¢ = od 0,6m do 1,0m.
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6. PODSTAWOWY PRZEDMIAR ROBOT
- BRANZA DROGOWA

1/ Przedmiar robét - branza drogowa
2/ Przedmiar robét drogowych uzupetniajacych
- pas dla prawoskretu z zatoka autobusowa
w ul. Wiadystawa IV
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O~ BPBK S.A. " =
Wezet Sw. Maksymiliana
BPBK.. 80-237 Gdansk ¢ Gd y
® Ul. Uphagena 27 w yni
Przedmiar robét - bran za drogowa
Numer Jednostka
Lp. Specyfikacji Wyszczegdlnienie elementéw rozliczeniowych .
Technicznej Nazwa llosé
1 2 3 4 5
|. Roboty przygotowawcze  (obm. w.g. tab. nr 1; 2 6)
1 D.01.01.01 |Wytyczenie trasy drogowej w terenie falistym. K 3
(430+342+60+577+599+184+71+33+36+220+142)/1000= 2.69 m
Zdjecie wierzchniej warstwy ziemi (w rejonie uzbrojonym roboty
wykona € recznie - 20%).
2 D.01.02.02 |- $rednia grubo$¢ 10cm m? 18 770
Wqg tabeli humusowania Hz= 1938,48m3
1877:0,1= 18 770.00
3 D.01.02.04. Rozbiérka nawierzchni bitumicznej grubo  $ci 13cm m? 1949
197.3+707+1044.73= 1949.03
4 D.01.02.04. Rozbiérka nawierzchni bitumicznej grubo  $ci 10cm m? 2720
2580.0+81.4+36.4+44.6/2= 2720.10
Rozbiérka nawierzchni bitumicznej grubo  $ci 15cm 2
5 D.01.02.04. 13060.1+1027= 14 087.10 m 14 087
6 D.01.02.04. Rozbiérka nawierzchni brukowej16/18cm m? 164
164.40
Rozbiérka nawierzchni chodnikowej i opasek bezp. z piyt beton.
7 D.01.02.04. |50x50x7cm m? 3978
1630.9+426.2+204.4+63.1+213.3+476.7+889+22.1+52.5= 3978.20
8 D.01.02.04. Rozbiérka nawierzchni chodnikowej z ptyt beton. 30x 30x5cm m? 631
630.90
Rozbiérka nawierzchni chodnikowej i opasek bezp. z kostki beton.
9 D.01.02.04. |gr. 6cm m’ 4287
2985.8+482.9+605.7+75.3+29+108.5= 4287.20
Rozbiérka nawierzchni wjazdéw bramowych z ptyt beto n.
10 D.01.02.04. |szesciok atnych gr. 15cm m? 742
697.2+44.6= 741.80
1 D.01.02.04. Rozbiérka nawierzchni wjazdéw bramowych z kostki ka miennej 9/9cm m? 30
29.80
12 D.01.02.04. Rozbiérka podbudowy bitumicznej grub. 14cm m? 904
197.3+707= 904.30
13 D.01.02.04. Rozbiérka podbudowy z kruszywa tamanego grub. 20cm m? 4647
197.3+2580+707+1044.73+81.4+36.4= 4 646.83
14 D.01.02.04. Rozbiérka podbudowy z kostki kamiennej 18/20cm m? 3627
1027+2600= 3627.00
Rozbiérka podbudowy z betonowej grub. 25cm 2
15 D.01.02.04. 13060.1-2600= 10 460.10 m 10460
16 D.01.02.04. Rozbiérka kraw eznika betonowego m 5193
5192.90
17 D.01.02.04. Rozbiérka tawy betonowej 0.4x0.15+0.15x0.2=0.09m2 m3 467
5192.9*0.09= 467.36
Rozbiérka obrze zy beton. 8x30cm
18 D.01.02.04. 4204.30 m 4204
19 D.01.02.04. Rozbiérka prefabr. sciekéw beton. gr. 15cm m 200
200.00
20 | D.on02.04. |ROZPIOTKA reKlam szt. 5
5.00
Rozbiérka wiat przystankowych (do p6  zniejszego wbudowania) z
D.01.02.04.
21 przewozem na magazyn budowy. szt. 3
3.00
D.01.02.04. |Rozbiérka barier stalowych SP-09 (cz e$ciowo do p6 zniejszego
22 644.00 m 644
Rozbiérka barier stalowych SP-10 (cz esciowo do p6 zniejszego
23 D.01.02.04. wbudowania) m 30
30.00
D.01.02.04. |Rozbiérka por eczy z rur stalowych (cz esciowo do pé Zniejszego
24 346.00 m 346
25 D.01.02.04. |Rozbiérka murkéw kamiennych wokét trawnikéw wys. ok . 0.5m 3 30
120*0.5*0.5= 30.00 m
25 D.01.02.04. |Rozbiérka fundamentu murkéw kamiennych j.w. wys. ok .0.5m m? 30
120*0.50*0.5= 30.00
D.01.02.04. Demonta z znakéw drogowych ze stupkéw stalowych, latar 1, stupow
26 T trakeyjnych szt. 89
7+25+13+29+15= 89.00
D.01.02.04. Demonta z tablic drogowskazowych z bramownic oraz konstrukcj i
27 wsporczych szt. 13
13.00
28 D.01.02.04. |Demonta z stupkéw stalowych d=70mm szt 31
31.00
Demonta z bramownic (1 bramownica demonta  z na czas budowy muru
D.01.02.04.
29 oporowego) szt. 3
3.00
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 NBrBK.. 80-237 Gdarsk Wezet Sw. Maksymiliana
® Ul. Uphagena 27 w Gdyni
Przedmiar robét - bran za drogowa
Numer Jednostka
Lp. Specyfikacji Wyszczegdlnienie elementéw rozliczeniowych .
Technicznej Nazwa llosé
1 2 3 4 5
D.01.02.04. |Demonta z konstrukcji wsporczych (1 konstrukcja przestawien ie)
30 5.00 szt. 5
D.01.02.04. |Wywoz gruzu z asfaltobetonu na wysypisko z kosztem utylizacji
a1 ywoz g ysyp! ylizac m 2765
1949*0.13+2720*0.1+14087*0.15+904*0.14= 2764.98
D.01.02.04. |Wywoz gruzu betonowego na wysypisko z kosztem utyli zacji
32 3978*0.07+631*0.05+4287*0.06*0.15+742*0.15 m® 4130
+10460*0.25+5193*0.2*0.3+467+4204*0.08*0.3+120*0.5*0.5+
200*0.6*0.15*0.15+28.5*0+(3*3*3+(3*3+1*1)*0.5*0.3)*5= 4 129.57
Wywoz elementdw kamiennych drogowych z wywozem na m agazyn
D.01.02.04.
33 Inwestora m® 750
164*0.17+30*0.09+3627*0.19+30= 749.71
D.01.02.04. Wy\-/vozvkruszywa z kamienia tamanegona na wysypisko z kosztem
34 utylizacji m® 929
4647*0.2= 929.40
35 D.01.02.04. |Wywoéz elementéw stalowych reklam na sktad wia  $ciciela t 15
5*3.0 ()= 15.00
36 D.01.02.04. |Wywoéz elementéw stalowych barier stalowychna sktad Inwestora t 4
(644-440)*0.01963+(30-22)*0.032= 4.26
37 D.01.02.04. |Wywoéz stalowych por eczy rurowych t 1
(346-156)*(((6+3*1.5)*2.93+6*1.7)/6)/1000= 1.30
D.01.02.04. |Wywoéz elementéw stalowych oznakowania drogowego
38 (7%0.55+(25+13)*0.502+(29+15)*0.45)* t 3
0.0118+13*1.8*3*0.0236+31*.0197= 2.77
D.01.02.04. Wyw6z bramownic oraz konstrukcji wsporczej oznakowa nia
39 drogowskazowego t 5
2*1.7+5*0.3= 4.90
20 D.05.03.11. |Frezowanie nawierzchni bitumicznej na grub. 4cm L osion m? 1091
a1 D.05.03.11. |Frezowanie nawierzchni bitumicznej na grub. 10cm 566,30 m? 589
2 D.05.03.11. |Frezowanie nawierzchni bitumicznej na grub. 11cm 220,15 m? 220
43 D.05.03.11. |Frezowanie nawierzchni bitumicznej na grub. 13cm L 470,80 m? 1471
D.05.03.11. |Ciecie nawierzchni na grub. 20cm
44 883.40 m 883
D.01.02.04 Wywo6z gruzu z asfaltobetonu frezowanego na wysypisk 0 z kosztem
45 T |utylizacji bez zatadunku m® 318
1091*0.04+589*0.1+220*0.11+1471*0.13= 317.97
46 D.01.02.04. |Wywoz zdj etego humusu na wysypisko z kosztem utylizacji 61700 m3 1877
II. Wykonanie wykopOw (obm. w.g. tab. nr 2; 3; 4)
Wykop w gruncie kat. Il z przemieszczeniem urobku d o wbudowania
47 D.02.01.01. |w nasyp (w rejonie uzbrojonym roboty wykona ¢ recznie - 15%). m? 3007
z 3007.00
Wykop w gruncie kat. Il z przewozem urobku na nasyp (w rejonie
48 D.02.01.01. |uzbrojonym roboty wykona ¢ recznie - 15%). m? 1941
4948-3007= 1941.00
Wykop w gruncie kat. Il z wywozem urobku na wysypis ko + koszt
49 D.02.01.01. |utylizacji (w rejonie uzbrojonym roboty wykona € recznie - 15%). m? 13098
18046-(3007+1941)= 13 098.00
Dog eszczenie rodzimego lu znego podto za gruntowego kat. Il na
50 D.02.01.01. |gteboko $¢ 0.5m do wz=1.00 m? 1900
1 900.00
Plant ie skarp i d kopu.
51 D.02.01.01. antowanie skarp i dna wykopu e 700
700.00
Plantowanie terenu rodzimego po zako nhczeniu rob6t )
52 D.02.01.01. m 7353
7 353.00
Illl. Wykonanie nasypoOw (obm. w.g. tab. nr2; 3; 4i5)
53 | D004y |VioZenie geowlckniny m? 3800
1900:0,5= 3800.00
Wykonanie podsypki piaskowej grubosci 10cm >
54 D.02.04.01. 380
1900:0,5*0,1= 380.00 m
Utozenie dwoéch warstw geosiatki o w  eztach sztywnych z siatki np.
55 D.02.04.01. |TENSAR SS30 m? 7 600
1900:0,5*2= 7 600.00
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Numer Jednostka
Lp. Specyfikacji Wyszczegdlnienie elementéw rozliczeniowych .
Technicznej Nazwa llosé
1 2 3 4 5
Wykonanie nasypu budowlanego z dwdch warstw kruszyw atamanego
56 D.02.04.01. |warstwa 1 - 20cm i warstwa 2 - 20cm m? 1520
1900-380= 1520.00
Wykonanie nasypu z gruntu dostarczonego transportem
57 D.02.03.01. |samochodowym kat. . m’ 1941
4948-3007= 1941.00
58 D.02.03.01. Zageszczenie nasypow z gruntéw kat. Il. do wz=1.00 m? 4948
3007+1941= 4 948.00
59 D.02.03.01. Dogeszczenie podto za z gruntéw kat. Il. do wz=1.00 na grub. 0.5m m3 8977
(16479+1263.4+118.9+92.8)*0.5= 8 977.05
Dogeszczenie podto za z gruntéw kat. Il. do wz=1.03 na grub. 0.2m
60 D.02.03.01. N 5278
(604.1+4357.4+10138.4+100+1009.58+ m
1263.4+118.9)*0.3= 5277.53
Dogeszczenie podto za z gruntéw kat. Il. do wz=1.00 na grub. 0.3m 3
61 D.02.03.01. m 3024
(6609.76+757.4+219.54+2097.54+97.06+30+270.1)*0.3= 3024.42
Plantowanie skarp i korony nasypu. 2
62 D.02.03.01. 1542.00 m 1542
63 D.02.03.01. Schodkowanie skarp istniej acego nasypu. m2 488
488.00
IV. Ustawienie kraw eznikdw i obrze 2y (obm. w.g. tab. nr 5)
Ustawienie kraw eznika betonowego.
- kraweznik betonowy 20x30cm
- podsypka cementowo—piaskowa 1:4 grubosci 5cm
- tawa betonowa B-15 z oporem, o przekroju 0,40*‘0,15+O,2"O,15=O,09mZ
- spoiny wypetnione zaprawg cementowa.
64 D.08.01.01. |Ustawienie kraweznika na prostej: m 4726
344.5+1044.8+2107.2+324.2+112.4= 3933.10
Ustawienie kraweznika na tuku o promieniu do 10m :
6.5+36.4+54+10.7+8.2= 115.80
Ustawienie kraweznika na tuku o promieniu od 10m do 40m:
37.6+261+106.5+90.1+181.4= 676.60
b3 4 725.50
Ustawienie kraw eznika betonowego.
Ustawienie kraweznika na prostej:
73.2+247.4= 320.60
65 | D.08.01.01. . - - m 422
Ustawienie kraweznika na tuku o promieniu do 10m :
24.8+76.9= 101.70
b3 422.30
Ustawienie kraw eznika kamiennego prostego.
Ustawienie kraweznika na prostej: 600.80
66 D.08.01.02. |Ustawienie kraweznika na tuku o promieniu do 10m : 6.40 m 607
Ustawienie kraweznika na tuku o promieniu od 10m do 40m: 23.00
b3 607.20
Ustawienie obrze za betonowego.
Ustawienie obrzeza na prostej: 4 530.60
67 D.08.03.01. |yustawienie kraweznika na tuku o promieniu do 10m : 188.51 m’ 4911.00
Ustawienie kraweznika na tuku o promieniu od 10m do 20m: 191.70
z 4910.81
V. Nawierzchnia KR 6 (obm. w.g. tab. nr 5)
68 D.04.01.01. Profilowanie i zag gszczenie podio za m? 11 148
10138,4+1088,2= 11 147.98
Wykonanie warstwy grub. 14cm z kruszywa naturalnego
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa
69 | D.04.05.01. |10138,4+1009,58+(2267,7+454,7+71,6+302)*0,35- m? 11293
(14,1*(11+14,8+26,5)+
(5,1+1,6)*0,5*2+(5,55+3,35)*2+17,2*10,25]= 11 293.35
Wykonanie warstwy podbudowy grub. 20cm z kruszywa t amanego
stabilizowanego mechanicznie
70 D.04.04.02. |10138,4+1009,58+(2267,7+454,7+71,6+302)*0,35*0,7- m? 10 968
(14,1*(11+14,8+26,5)+(5,1+
1,6)*0,5*2+(5,55+3,35)*2+17,2*10,25)= 10 968.27
Oczyszczenie i skropienie podbudowy betonowej (kon strukcji tunelu)
7 D.04.03.01, |asfaltemwilo $ci 0,5kg/m 2 m? 938
(14,1*(11+14,8+26,5)+(5,1+1,6)*0,5*2+(5,55+3,35)*2+17,2*10,
25)= 938.23
Wykonanie warstwy wyréwnawczej nad tunelem o $r. grub. 32cm z
72 D.04.07.01. asfaltobetonu jak na warstwy podbudowy t 736
(14,1*(11+14,8+26,5)+(5,1+1,6)*0,5*2+(5,55+3,35)*2+17,2*10,
25)*2,45*0,32= 735.57
Oczyszczenie i skropienie podbudowy ttuczniowej asf altem w ilo Sci
73 D.04.03.0L. |1kg/m? m? 10210
10138,4+1009,58-938= 10 209.98
Wykonanie w dwéch warstwach (10cm+9cm) warstwy podb udowy
74 D.04.07.01. |grub. 19cm z asfaltobetonu m? 11148
10138,4+1009,58= 11 147.98
Oczyszczenie i skropienie dwuwarstwowej podbudowy bitumicznej
75 D.04.03.01. |asfaltem wilo $ci 0,5kg/m2 m? 22296
(10138,4+1009,58)*2= 22 295.96
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Numer Jednostka
Lp. Specyfikacji Wyszczegélnienie elementéw rozliczeniowych .
Technicznej Nazwa llosé
1 2 3 4 5
Utozenie geosyntetyku np. Glastex P100 szer. 3,0mi sk ropienie
76 D.05.03.15. |asfaltem w ilo $ci 1,1kg/m2 m’ 444
((11+14,8+26,5+17,2)*2+3,35+5,55)*3= 443.70
77 D.05.03.05. Wykonanie warstwy wi gzacej grub. 8cm z asfaltobetonu m? 11 148
10138,4+1009,58= 11 147.98
Oczyszczenie i skropienie warstwy wi  azacej asfaltem w ilo $ci
78 D.04.03.01. |0,25kg/m? m? 11148
10138,4+1009,58= 11 147.98
79 D.05.03.13. Wykonanie warstwy $cieralnej grub. 4cm z SMA m2 11 148
10138,4+1009,58= 11 147.98
VI. Nawierzchnia KR 5 (obm. w.g. tab. nr 5)
Profilowanie i zag eszczenie podito za 2
80 D.04.01.01. 604,1+4357,4+100+(89,9+388,8+1342,2)*0,35= 5698.82 m 5699
Wykonanie warstwy grub. 13cm z kruszywa naturalnego
81 D.04.05.01. |stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa m? 5699
604,1+4357,4+100+(89,9+388,8+1342,2)*0,35= 5 698.82
Wykonanie warstwy podbudowy grub. 20cm z kruszywa t amanego
82 D.04.04.02. |stabilizowanego mechanicznie m’ 5508
604,1+4357,4+100+(89,9+388,8+1342,2)*0,35*0,7= 5507.62
Oczyszczenie i skropienie podbudowy ttuczniowej asf altem w ilo Sci
83 D.04.03.01. |1kg/m? m? 5062
604,1+4357,4+100= 5 061.50
Wykonanie w dwéch warstwach (8cm+7cm) warstwy podbu dowy
84 D.04.07.01. |grub. 15cm z asfaltobetonu m? 5062
604,1+4357,4+100= 5 061.50
85 D.04.07.01. Wykonanie warstwy wyréwnawczej grub. 3cm pod geosyn tetykiem t 16
(136,2+169,3+29,5+91,8+21,6)*0,5*0,03*2,45= 16.48
Oczyszczenie i skropienie dwuwarstwowej podbudowy b itumicznej
86 D.04.03.01. |asfaltem w ilo $ci 0,5kg/m2 m’ 5286
(604,1+4357,4+100)*2+224= 5 285.50
Ulozenie geosyntetyku np. Glastex P100 szer. 1,0m isk ropienie 2
87 D.05.03.15. 204%1= 224.00 m 224
88 D.05.03.05. Wykonanie warstwy wi gzacej grub. 8cm z asfaltobetonu m? 10 347
604,1+4357,4+100+224= 10 347.00
Oczyszczenie i skropienie warstwy wi  3zacej asfaltem w ilo $ci
89 | D.04.03.0L. |0,25kg/m? m? 5420
604,1+4357,4+100+224+(136,2+169,3+29,5+91,8+21,6)*0,3= 5 420.02
Wykonanie warstwy $cieralnej grub. 4cm z SMA 2
90 .05.03.13. 5420
D.05.03.13 604,1+4357,4+100+224+(136,2+169,3+29,5+91,8+21,6)*0,3= 5 420.02 m
VII. Nawierzchnia KR 3 - ul. Partyzantéw (obm. w.g. tab. nr 5)
91 D.04.01.01. Profilowanie i zag gszczenie podio za m? 197
167,43+98*0,3= 196.83
Wykonanie warstwy grub. 12cm z kruszywa naturalnego
92 D.04.04.01. |stabilizowanego mechanicznie do wska  znika CBR 220% m? 197
167,43+98*0,3= 196.83
Wykonanie warstwy podbudowy grub. 20cm z kruszywa t amanego
93 D.04.04.02. |stabilizowanego mechanicznie m? 167
167.43
Oczyszczenie i skropienie podbudowy ttuczniowej asf altem w ilo Sci
94 D.04.03.01. |1kg/m? m? 167
167.43
95 D.04.07.01. Wykonanie warstwy podbudowy grub. 8cm z asfaltobeto nu m? 167
167.43
Oczyszczenie i skropienie podbudowy bitumicznej asf altem w ilo Sci
96 D.04.03.01. |0,5kg/m2 m? 167
167.43
97 D.05.03.05. Wykonanie warstwy wi gzacej grub. 6cm z asfaltobetonu m? 167
167.43
Oczyszczenie i skropienie warstwy wi  azacej asfaltem wilo $ci
98 D.04.03.01. (0,25kg/m? m? 167
167.43
99 D.05.03.13. Wykonanie warstwy $cieralnej grub. 4cm z SMA m2 167
167.43
o i i - ul. i i obm. w.g. tab. nr
VIIl. Nawierzchnia KR 2 - ul. Kopernika + parkin bm. w.g. tab. nr 5
Profilowanie i zag eszczenie podito za 2
100 D.04.01.01. 102,1+92,8= 194.90 m 195
Wykonanie warstwy grub. 13cm z kruszywa naturalnego
101 | D.04.04.01. |stabilizowanego mechanicznie do wska znika CBR 220% m? 195
102,1+92,8= 194.90
Wykonanie warstwy podbudowy grub. 20cm z kruszywa t amanego
102 D.04.04.02. |stabilizowanego mechanicznie m? 102
102.10
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Wykonanie warstwy podbudowy grub. 15cm z kruszywa t amanego
103 D.04.04.02. |stabilizowanego mechanicznie m’ 93
92.80
Oczyszczenie i skropienie podbudowy ttuczniowej asf altem w ilo Sci
104 | D.04.03.01. |1kg/m? m? 102
102.10
105 D.05.03.05. Wykonanie warstwy wi gzacej grub. 6cm z asfaltobetonu m? 11
102,1+(9+22)*0,3= 111.40
Oczyszczenie i skropienie warstwy wi  azacej asfaltem w ilo $ci
106 | D.04.03.01. |0,25kg/m2 m’ 111
102,1+(9+22)*0,3= 111.40
107 D.05.03.05. Wykonanie warstwy $cieralnej grub. 4cm z asfaltobetonu m? 850
102,1+747,9= 850.00
Wykonanie nawierzchni parkingu z kostki kamiennej 9 /9cm na
108 | D.05.03.01. [podsypce cementowo piaskowej 1:4 grub. Scm m’ 93
92.80
IX. Wzmocnienia (obm. w.g. tab. nr 5)
Oczyszczenie i skropienie podbudowy bitumicznej asf altem w ilo Sci
109 | D.04.03.01. |0,5kg/m?> m? 2683
1246,9+1436,3= 2 683.20
110 D.04.07.01. Wykonanie warstwy wyréwnawczej  $r.grub. 3cm z asfaltobetonu t 107
(1246,9+1436,3)*0,03*2,45= 197.22
Ulozenie geosyntetyku np. Glastex P100 szer. 1,0m isk ropienie
111 D.05.03.15. |asfaltem w ilo $ci 1,1kg/m2 m? 2683
1246,9+1436,3= 2 683.20
112 D.05.03.05. Wykonanie warstwy wi gzacej grub. 6cm z asfaltobetonu m? 2683
1246,9+1436,3= 2 683.20
Oczyszczenie i skropienie warstwy wi  3zacej asfaltem w ilo $ci
113 | D.04.03.01. |0,25kg/m> m? 2683
1246,9+1436,3= 2 683.20
Wykonanie warstwy $cieralnej grub. 4cm z SMA 2
114 D.05.03.13. 1746,9+1436,3= 2683.20 m 2683
X.Chodniki (obm. w.g. tab. nr 5)
Profilowanie i zag eszczenie podito za 2
115 D.04.01.01. 6609.76+219.54= 6 829.30 m 6829
Wykonanie podbudowy pod ci  agi piesze
116 D.04.0401 | kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie m? 6610
gr. 10cm
6 609.76
Wykonanie podbudowy pod ci  agi piesze wzmocnione
117 D.04.06.01. |- chudy beton cementowy o uziarnieniu ciagtym grub. 20cm m? 220
219.54
Wykonanie nawierzchni chodnikowej
118 D.08.02.02. | kostka betonowa grubospl 6cm, fazowana,'kqloru szarego m2 6610
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm
6 609.76
Wykonanie nawierzchni chodnikowej wzmocnionej
119 0.08.02.02. | kostka betonowa grubospl 8cm, fézowana,'kqloru szarego m? 220
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm
219.54
1zolacja $ciany budynku na styku z nawierzchnig
120 D.10.11.01. |chodnikowa na wys. do 0,5m m? 68
(95+40)*0,5= 67.50
121 D.10.12.01 Regulacja wysokosciowa $wietlikw okienek piwnicznych ot 10
10
XI. Sciezka rowerowa (obm. w.g. tab. nr 5)
Profilowanie i zag eszczenie podito za 2
122 D.04.01.01. 2097.54+757.4+30+97.06= 2982.00 m 2982
Wykonanie podbudowy ci agu rowerowego
123 D.04.04.01. |- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie gr. 10cm m? 2885
2097.54+757.4+30= 2884.94
Wykonanie podbudowy ci agu rowerowego wzmocnionego
124 D.04.06.01. |- chudy beton cementowy o uziarnieniu ciagtym grub. 20cm m? 97
97.06
Wykonanie nawierzchni  $ciezki rowerowej
125 D.08.02.02. | kostka betonowa grubospl 8cm, nlefazowapq, koloru bordowego m? 2195
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm
2097.54+97.06= 2 194.60
Wykonanie nawierzchni separatora ruchu
126 D.08.02.02. | kostka betonowa 10x109m grubosci 8cm,fa}zqwana, koloru czarnego m? 757
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm
757.40
Wykonanie nawierzchni spowalniacza
- kostka kamienna 9/9cm
127 .08.02.07. 2 30
D.08.02.07 - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm m
30.00
XIl. Wjazdy (obm. w.g. tab. nr 5)
Profilowanie i zag eszczenie podto za 2
128 D.04.01.01. 270
‘ 270.10 m
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Wykonanie podbudowy wjazdéw
129 D.04.06.01. |- chudy beton o uziarnieniu ciggtym grub. 20cm m? 270
270.10
Wykonanie nawierzchni wjazdow
130 D.08.02.02. | kostka betonowa grubospl 8cm, fazowana,'kqloru czarnego m2 270
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm
270.10
XIIl. Opaski wyptytowania (obm. w.g. tab. nr 5)
Profilowanie i zag eszczenie podito za 2
131 D.04.01.01. 3506.00 m 3506
Wykonanie nawierzchni opaski 2
132 D.08.02.02. 3506.00 m 3506
XIV. Elementy odwodnienia  (obm. w.g. tab. nr 5)
Utozenie scieku prefabrykowanego spoinowanego zapraw g
cementow g
133 | D.06.01.03. |- $cieku prefabrykowanego 60x15cm m 366
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 10cm
366.00
Umocnienie kraw edzi scieku ptytami chodnikowymi
- ptyty beton. 30x30x5cm 2
134 D.06.01.03. | podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 10cm m 12
366*0.3+6.5*0.3= 111.75
Umocnienie skarp w rejonie muréw oporowych
135 D.08.02.02. | kostka betonowa grubospl 8cm, fazowana,'kqloru szarego szt 19
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 10cm
19.47
XV. Nawierzchnia zatok autobusowych i wysp przejezdnych (obm. w.g. tab. nr 5)
Profilowanie i zag eszczenie podto za 2
136 D.04.01.01. 1263,4+53,5+65,4= 1382.30 m 1382
Wykonanie warstwy grub. 14cm z kruszywa naturalnego
137 D.04.04.01. |stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa m? 1382
1263,4+53,5+65,4= 1382.30
Wykonanie warstwy podbudowy grub. 34cm z betonu cem entowego
138 D.04.06.02. |B20 na wysepkach przejezdnych i zatokach autobusowy  ch m? 1382
1263,4+53,5+65,4= 1382.30
Wykonanie nawierzchni wysp przejezdnych oraz zatok autobusowych
139 D.05.03.01. z kostki kamiennej 15x17cm na podsypce cementowo pi askowej 1:4 m? 1382
grub. 5cm
1263,4+53,5+65,4= 1382.30
XVI. Oznakowanie poziome (obm. w.g. tab. nr 8)
140 D.07.0L.01L. Malowanie lini przerywanych metod g grubowarstwow a. m? 419.80
89.8+161.8+4.1+4.3+8+57.9+91+2.9= 419.80
Malowanie lini ci agtych metod g grubowarstwow 3. 2
141 D.07.01.01. 65,9+97,6+229,5+21,5+17,4+4,2+17,2+4,2= 457.50 m 457.50
Malowanie znakéw i symboli metod g grubowarstwow a. 2
142 D.07.01.01. 170,6+143,+80,5+19,7+30,7+12,4+6,3+28,9+6,6+41,7= 540.40 m 540.40
Malowanie przej $¢ i przejazdéw rowerowuch metod g
143 | D.07.01.01. |grubowarstwow a. m’ 363.20
322,4+40,8= 363.20
144 D.07.01.0L. Malowanie pow. wyt aczonych z ruchu metod g grubowarstwow q.322 " m2 322.80
XVII. Oznakowanie pionowe (obm. w.g. tab. nr 7)
145 D.07.02.01. Ustawienie stupkéw stalowych @70, zwyktych 196,00 szt 126
Przymocowanie tablic znakéw drogowych do stupkéw st alowych;
Typ A (tréjkatne) 16.00
Typ B i C (okragte) 37+19= 56.00
146 D.07.02.01. Typ D (prostokatne) 37.00 szt. 140
Typ F (uzupetniajace) 31.00
z 140.00
Przymocowanie tablic znakéw drogowych do stupkéw st alowych;
Typ C (okragte) 24.00
147 D.07.02.01. Typ D (prostokatne) 23.00 szt. 47
z 47.00
Ustawienie bramownic do tablic drogowskazowych
Wiadystawa IV L=19,5m H=6,5m 1.00
148 D.07.02.01. |Droga Gdynska j. zach. L=22,0m H=6,1m 1.00 szt. 3
Droga Gdynska j. wschodnia (odtworzenie). 1.00
z 3.00
Przymocowanie tablic drpgowskazowych do konstrukcji wsporczej
Typ E2 (pow tabl. przyjeto 3,0x2,2=6,6m2)
25%6,6= 165.00
Typ E4 i E19 -strzata (pow tabl. przyjeto O,35*1,75=06125m2)
149 | D.07.02.01. |(3+1)*0,6125= 245 m’ 174
Typ ES5; E-5a; E-6¢ i E6d -strzata (pow tabl. przyjeto
0,35*1,4=0,49m?)
(3+5+2+4)*0,49= 6.86
z 174.31
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150 D.07.02.01. Ustawienie konstrukcji wsporczej z tabl. E-13 oo szt 1
Ustawienie znakéw typu U wraz ze stupkami
U-3a 10.00
151 D.07.02.01. |U-4 10.00 szt. 28
U-5b 8.00
z 28.00
XVIIl. Urzadzenia zabezpieczaj ace ruch pieszych (obm. w.g. tab. nr5)
Ustawienie barierki stalowych t acznie z odcinkami pocz atkowymi i
SP-06 o rozstawie stupkéw co 1,0m 251.00
SP-06 o rozstawie stupkéw co 2,0m 48.00
152 D.07.05.01. |SP-09 o rozstawie stupkéw co 2,0m 24.00 m 785
SP-09 o rozstawie stupkéw co 4,0m 440.00
SP-10 o rozstawie stupkéw co 2,0m 22.00
z 785.00
Ustawienie por eczy
porecz rurowa z przeciagiem h=1,1m (droga Gdynska jezdn. 156.00
Wschodnia) .
153 D.07.06.01. |POrecz rurowa typu odwrécone U h=1,2m (ul. Swietojanska; 72.00 m 418
ul. Wiadystawa 1V; $ciezki rowerowe) .
porecz z ptaskownikéw (h=1,2m - $ciezki rowerowe) na
190.00
nasypach
> 418.00
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I. Roboty przygotowawcze
1 D.01.01.01 |Wytyczenie trasy drogowej w terenie fptaskim y 02
(67,8+(151,8-67,8)/1000= 0.15 m '
2 D.01.02.04. Rozbioérka nawierzchni bitumicznej grubo  $ci 15cm m? 204
204.00
Rozbioérka nawierzchni chodnikowej i opasek bezp. z kostki beton. gr.
3 D.01.02.04. (6cm m? 22
22.00
Rozbioérka nawierzchni  $cie zki rowerowej (celem przeto zenia) z kostki
4 D.01.02.04. |beton. bordowej niefazowanej gr. 8cm m? 12
11.90
5 D.01.02.04. Rozbioérka podbudowy z betonowej grub. 30cm m? 204
204.00
6 D.01.02.04. Rozbiorka kraw eznika kamiennegp 20x30cm m 82
82.00
7 D.01.02.04. Rozbiérka tawy betonowej 0.4x0.15+0.15x0.2=0.09m2 m? 7
82%0.09= 7.38
Rozbioérka obrze zy beton. 8x30cm
D.01.02.04.
8 57,7+59,4= 117.10 m ur
9 D.01.02.04. |Demontaz znaku drogowego ze stupka stalowego typu B ot 1
1.00
10 D.01.02.04. |Demonta z stupka stalowego d=70mm ot 1
1.00
1 D.01.02.04. |Wywoéz gruzu z asfaltobetonu na wysypisko z kosztem utylizacji 3 a1
m
204*0,15= 30.60
D.01.02.04. |Wywoéz gruzu betonowego na wysypisko z kosztem utyli zacji
3
12 204%0,3+22%0,06*0,15+12*0,08*0,15+82*0,2+0,3+0,05+7+117%0, m 69
08+*0,3*,15= 69.21
13 D.05.03.11. |Frezowanie nawierzchni bitumicznej na grub. 4cm m? 58
73*0,8= 58.40
14 D.05.03.11. |Frezowanie nawierzchni bitumicznej na grub. 11cm 2 37
73%0,5= 36.50 m
15 D.05.03.11. |Ciecie nawierzchni na grub. 20cm m 70
69.60
Wyw6z gruzu z asfaltobetonu frezowanego na wysypisk o z kosztem
D.01.02.04. o 3
16 utylizacji bez zatadunku m 6
73*0,8*0,04+73*0,5*0,11= 6.35
Il. Wykonanie wykopow
Wykop w gruncie kat. Il z przemieszczeniem urobku d o wbudowania w
_— . . o ae
17 D.02.01.01. nasyp (w rejonie uzbrojonym roboty wykona € recznie - 15%). m? 2
(151,8-137,34)(0,030]5+(137,34-128,04)[D,03[0D,5+
(128,04-92,47)[0,03[D,5+(92,47-67,80)[D,03= 1.63
Wykop w gruncie kat. Il z wywozem urobku na wysypis ko + koszt
utylizacji (w rejonie uzbrojonym roboty wykona € recznie - 15%).
25,80*%0,73*0,5+(67,8-25,8)*0,73+(92,47- 3
18 | D.02.01.01. g7 g)«((0,73+2,95)*0,5)+(101,22-92,47)*((2,94+3,01)0,5) m 235
+(114,83-101,22)*((3,01+3,05)*0,5)+(128,04-
114,83)*((3,05+2,64)*0,5)+(137,34-
128,04)*((2,64+2,89)*0,5)+(151,8-137,34)*2,89*0,5-1,63= 235.30
Dogeszczenie rodzimego lu znego podio za gruntowego kat. Il na
18 D.02.01.01. |gteboko $é 0.5m do wz=1.00 m? 209
(241,2+176,3)*0,5= 208.75
Dogeszczenie rodzimego lu znego podio za gruntowego kat. Il na
19 D.02.01.01. |gteboko $é 0.2m do wz=1.03 m? 84
(241,2+176,3)*0,2= 83.50
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Numer Jednostka
Lp. Specyfikacji Wyszczeg6lnienie elementéw rozliczeniowych .
Technicznej Nazwa llosé
1 2 3 4 5
lll. Ustawienie kraw eznikow i obrze zy
Ustawienie kraw eznika kamiennego prostego (z rozbidrki)
- kraweznik betonowy 20x30cm
- podsypka cementowo—piaskowa 1:4 grubosci 5cm
- fawa betonowa B-15 z oporem, o przekroju 0,40*0,15+0,2*0,15=0,09m?
20 D.08.01.01. |- spoiny wypetnione zaprawg cementowa. m 92
Ustawienie kraweznika na prostej: 69.00
Ustawienie kraweznika na tuku o promieniu od 10m do 40m: 22.90
z 91.90
Ustawienie obrze za betonowego.
- obrzeze betonowe 8x30cm
- podsypka piaskowa grubosci 5cm
- spoiny wypetnione zaprawg cementowa,
21 D.08.03.01. |ustawienie obrzeza na prostej: 5,1+1+1,5+1+53,9+1= 63.50 m
Ustawienie kraweznika na tuku o promieniu do 10m : 2.50
Ustawienie kraweznika na tuku o promieniu od 10m do 20m:
8,7+0,8= 9.50
> 75.50 76.00
IV. Nawierzchnia KR 6  (pas wylaczenia)
22 D.04.01.01. Profilowanie i zag eszczenie podio za m? 21
241.20
Wykonanie warstwy grub. 14cm z kruszywa naturalnego
23 D.04.05.01. |stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa m? 241
241.20
Wykonanie warstwy podbudowy grub. 20cm z kruszywa t amanego
24 D.04.04.02. |stabilizowanego mechanicznie m? 241
241.20
Oczyszczenie i skropienie podbudowy tluczniowej asf altem w ilo $ci
25 D.04.03.01. |1kg/m? m?2 241
241.20
Wykonanie w dwéch warstwach (10cm+9cm) warstwy podb udowy
26 D.04.07.01. |grub. 19cm z asfaltobetonu m? 242
241.80
Oczyszczenie i skropienie dwuwarstwowej podbudowy bitumicznej
27 D.04.03.01. |asfaltem wilo $ci 0,5kg/m2 m? 519
(241,2*2)+36,5= 518.90
Wykonanie warstwy wyréwnawczej nad tunelem o $r. grub. 3cm z
28 D.04.07.01. |asfaltobetonu jak na warstwy wi  azace m? 37
36.50
Ulozenie geosyntetyku np. Glastex P100 szer. 1,0misk ropienie
29 D.05.03.15. |asfaltem wilo $ci 1,1kg/m2 m? 73
73*1= 73.00
30 D.05.03.05. Wykonanie warstwy wi azacej grub. 8cm z asfaltobetonu m? 278
241,2+36,5= 277.70
P P . . . i o 2
31 D.04.03.01. Oczyszczenie i skropienie warstwy wi  azacej asfaltem w ilo $ci 0,25kg/m m? 300
241,2+58,4= 299.60
32 D.05.03.13. Wykonanie warstwy $cieralnej grub. 4cm z SMA m? 300
241,2+58,4= 299.60
V.Chodniki
a3 D.04.01.01. Profilowanie i zag eszczenie podio za 430 m? 4
Wykonanie podbudowy pod ci agi piesze
34 Doaoaol | kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie N 4
SAUEEL gr. 10em m
4.30
Wykonanie nawierzchni chodnikowej
35 D.08.02.02. | kostka betonowa grubos_m 6cm, fazowana,’kt_)loru szarego m? 4
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm
4.30
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Numer Jednostka
Lp. Specyfikacji Wyszczeg6lnienie elementéw rozliczeniowych .
Technicznej Nazwa llosé
1 2 3 4 5
VI. Scie zka rowerowa
36 D.04.01.01. Profilowanie i zag eszczenie podio za m? 63
15,7+9,3+3,7+34,5= 63.20
Wykonanie podbudowy ci agu rowerowego i separatora
37 D.04.04.01. |- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie gr. 10cm m? 63
63.20
Wykonanie nawierzchni  $ciezki rowerowej
as D.08.02.02. | kostka betonowa grubos_m 8cm, nlefazowa’ng, koloru bordowego m? 4
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm
15,7-11,9= 3.80
Wykonanie nawierzchni separatora ruchu
39 D.08.02.02. | kostka betonowa 10x10(_:m grubosci 8cm,f§zpwana, koloru czarnego m? 48
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm
9,3+3,7+34,5= 47.50
Wykonanie (przeto zenie) nawierzchni $cie zki rowerowej
20 D.08.02.07. I kostka betonowa grubos_m 8cm, nlefazowa’ng, koloru bordowego m? 12
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm
11.90
VII. Opaski wyptytowania
Profilowanie i zag eszczenie podio za 2
41 D.04.01.01. 7.2427.3= 34.50 m 35
Wykonanie nawierzchni opaski
42 D.08.02.02. | kostka betonowa grubos_m 6cm, fazowana,’kt_)loru szarego m? 35
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 5cm
7,2+27,3= 34.50
VIIl. Nawierzchnia zatok autobusowych i wysp przejezdnych
Profilowanie i zag eszczenie podio za 2
43 D.04.01.01. 176.30 m 176
Wykonanie warstwy grub. 14cm z kruszywa naturalnego
44 D.04.04.01. |stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa m? 176
176.30
Wykonanie warstwy podbudowy grub. 34cm z betonu cem entowego
45 D.04.06.02. |B20 na wysepkach przejezdnych i zatokach autobusowy  ch m? 176
176.30
Wykonanie nawierzchni zatoki autobusowej z kostki k amiennej
46 D.05.03.01. |15x17cm na podsypce cementowo piaskowej 1:4 grub.5 cm m? 176
176.30
IX. Oznakowanie poziome
D.07.01.01. Malowanie przej $¢€ i przejazdéw rowerowuch metod aq grubowarstwow a.
2
47 P10: 3,1*4%0,5= 6.20 m 9.30
P11: 3,1*2*0,5= 3.10
z 9.30
X. Oznakowanie pionowe
48 D.07.02.01. Ustawienie stupka stalowego @70, zwyktego (z rozbiérki) Loo sat. 1
Przymocowanie tablicy znaku drogowego do stupka sta lowego - z
49 D.07.02.01. (rozbiérki szt. 1
Typ B 1.00




